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INSTRUKCJA OBSELUGI SAMOCHODU

WYDAWNICTWA KOMUNIKAC)I i tACZNOSCI



NOTATKI
FABRYKA SAMOCHODOW OSOBOWYCH

Warszawa ul., Stalingradzka
tel. 11-20-11, 11-21-11, 11-22-11

636.138.004.5

Ksiqzka podaje zasady uzytkowania i obslugi
technicznej oraz charakterystyke techniczng
samochodu osobowego FSO Warszawa 223 i po-
chodnych. Instrukcja przeznaczona jest dila
uzytkownikéw samochodu FSO Warszawa 223
i jego pochodnych oraz dla pracownikdw stacji
obstugi.

Fabryke Samochoddw Osobowych w Warszawie
zachowujqe zasadnicze cechy opisanego typu,
zastrzega sobie prawo do wprowadzanig zmian
bez uprzedzenia. Zmiany te wprowadzone w ce-
lu polepszenia konstrukcji lub na skutek wy-
magan handlowych mogq dotyc2yé czesci, ze-
spotdw i akcesoridw.

Redaktor kslgzki mgr inz. BOGUMIL ZIELINSKI

Redaktor techniczny BOGDAN LANN VEL LACE

Korektor HANNA KLIMCZUK

WYDAWNICTWA KOMUNIKACII I LACZNOSCI
WARSZAWA 1969

Wydanie II. Naklad 30.000+80 egz. Ark. wyd. 4 Ark.
druk. 2,75. Oddano do skladu w lipeu 1969. Podpisano
do druku i druk ukoficzono w listopadzie 1989,
Papler druk. sat. kL. V, 70 g, 70x100 z fabryki we
Wioclawku. Zam, P[153/69. K-5975.

Chorzowskie Zakl. Graficzne — zam. 783-68 — O-#2
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1,7 atn
2,5 atn
8241516 mm
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odmienne od danyveh samochedu 223

223 kombi,



1. WSTEP

Niniejsza Instrukeje obstugi zawiera wskozdwki nu 1omu
racjonalnego wuZytkowaniag samochodu FSO Warszawne 22
i jego pochodnych oraz obslugi techniczne; samochodu = po-
daniem Scistych terminow wykonywania obsing okrescwych
Podanych w Instrukcji zalecen ¢ obsiug nolezy bezwzplednie
przestrzegad i dotrzymywad, Pozwoli to no przediuienie bez-
awaryjnego uzytkowania samochodu, Nieprzestrzeganie poda-
nych wskazowek grozi zniszezeniem pojuzdu, a w razie nicdo-
konanie obowiazkowych obstug — utrata gwarancii fabrycznes.
Przed przystapieniem do eksplogtacji samochodu nalezy do-
ktadnie zapoznad sie z Instrukcje obsiug: Zastosowanie sie
do podanych 1w niej zaleced daje pewnnid, e nie zostanag
zaniedbane konteczne warunki wladeiwed eksploatacji | oh-
slugi techniezne; samochodu.

FSO  zyczy Usytkownikom
przyjemnej uzdy

Rys. 1. Widok og6lny samochodu osobowego ,Warszawa' 223

przeswit samochodu podluiny

ciezar wlasny samochodu

dopuszczalny ciezar calkowity
samochodu

szerokosé otworu drazwi
tylnych:
u gory
u dolu
wysokoie od podlogi do gornej
krawedzi drzwi tvlnyeh
wysokosd przestrzeni ladunko-
wei wo srodku je] dlugoded

dopuszczalne obciaZenie

dlugosé¢ powierzehni ladunko-
wej:
przy nie zlnzonym tylnvm
siedzeniu
przy zlozonym tylnym

siedzeniu

195 mm
1375 kG

1870 kG

970 mm

1060 mm

G70 mm

840 mm

5 osob + 45 kG bagazu lub

2 nsoby — 225 kG bagazu
lub 1 osoha

118 mm

1660 nm

Rys, 49, Widok ogélny samochodu , Warszawa'” Kombi

szerokos¢ powierzcehni ladun-
kowe]:
przy wnekach kol
przy drzwiach tylnych
odlegiosé krawedzi otwartvch

drzwi tvinvch od jezdni

10680 mm

1200 mm

1718 mm

326 kG bagaiu

65



o5 tylna

wymiary wewnetrzne skrzyni

ladunkowej:
dlugosé

szerokosé

wysokosé

1250 kG

1713 mm
1378 mm
410 mm

Rvs, 48. Widok opélny samochodu ,,Warszawa™ pick-up

szerokosé klapy
wysokosé do oponczy
predkosé¢ malksymalna

tyIny most

1150 mm
1258 mm
120 km/h

przeloienie przekladni glow-
nej 8,126

6.2. DANE UZUPEENIAJACE
SAMOCHODU ,WARSZAWA” 223 KOMBI
ODMIENNE OD DANYCH SAMOCHODU 223

typ podwozia

dlugo$é samochodu

wysokosé samochodu nie
obcigzonego:
bez bagaznika

z bagaznikiem

64

blaszane, samonoéne,
J-drzwiowe

4750 mm

1615 mm
1705 mm

2. ZNAMIONA SAMOCHODU

Samochod opuszczajacy fabryke zostaje zaopatrzony w swoja
metryke. Wainiejsze dane o samochodzie znajdujg sle¢ na
tabliczee znamionowej (rys. 2), przymocowanej Ww spos6b
trwaly do wewnetrznego fartucha pod masksg silnika z pra-
wej strony samochodu (rys. 3).

O ABRYKA SANOCHODOW OSOBOWYCHY

WARSZAWA
Worszowao model ™ Model ailnikao
Worszaowa model 22 3 Engine model
Wyk ie Pojemnosc skokowa 3
M:k:f"’“"‘ E Cubic capacity 2120 cm

Maociob K M/ob in.
Crerar wlosny [T3Z0 6 anmrpm [70/4000] by ™
Moinos Numer silnika j
Pgo:lr::dc “ Engine number Lwﬂ@ 42
S bo! lakieru NMumer podwnzm:]
L;;nqu(;r symbul:] Chassis number 11 @ Bf

Rok budowy Zraok KT
LDl:_‘hut vn 196@ Inspection mark.

Rys. 2. Tahliczka znamionowa

Rys. 3. Miejsce mocowania tabliczki znamionowej



Wymiary i cieiary

Nieczaleznie od tego numer silnika wybity jest na kadliubie
silnika w okolicy rozdzielacza zaplonu (rys, 4), a numer dlugo§é 1740 mm
podwozia na poprzeczce pod blotnikiem z prawej sirony

samochodu (rys. 5). szerokosé 1685 mm
wysokosé 1565 mm
rozstaw osi 2700 mm
rozstaw lkol:
przednich 1395 mm
tylnych 1402 mm
przeswit poprzeczny samocho-
du 190 mm
najmniejszy zewnetrzny pro-
mien zawracania 6800 mm
ciezar wiasny samochodu 1320 mm
Rys. 1. Miejsce wybicia numeru Rvs. 5. Miejsce wybicia numern 5 <
na silniku na podwozin dopuszezalny ciezar catkowity
samochodu 1820 kG
Oprdmzl tegn numerowane sa rowniel gléowne zespoly samo- predkoéé maksymalna 120 km/h
chodu jak: .
skrzynka bicgow -
mechanizm kierowniczy
wal napedowy . 6.1. DANE UZUPELNIAJACE
przednie zawieszenie SAMOCHODU ,WARSZAWA" 223P
tylny most. ODMIENNE OD DANYCH SAMOCHODU 223
wymiary ogumienia 6,70—15
3. WSKAZOWKI DOTYCZACE EKSPLOATACI cisnienie powietrza
SAMOCHODU w ogumieniu:
przod 1,7 atn
tyl 2,5 atn
3.1. OTWIERANIE I ZAMYKANIE SAMOCHODU! !
nadwaozie samonosne typu ,pick-up”
Drzwi przednie otwiera sig kluczykiem, ktéry przekreca sig ilodé miejse 9

w prawo (rys. G6).

R . ] i , i wymiary i ciezary:
Drzwi tvine otwiera sie klamkami zewnetrznymi po wycia- 5 = crary

gniceiu galek ciegna wylgeznika wystajacych na wewnetrz- wysolcosé samochodu 187 mm
nych ramkach okien lub tez wewnetrznymi klamkami bez przeswit 205 mm
uprzedniege wyciagania galek, Drzwi tylne zamyka si¢ preez ciezar wiasny samochodu 1320 kG

zatrzasniecie drzwi i nastepnie wcisniecie galek ciegna wy-

lacznika. Drzwi przednie zamyka sie kluczykiem przez jego dopuszezalny ciezar calko-

przekrecenie w  kierunku odwrotnym niz przy otwieraniu, wity 1970 kG
Wszystkie c_irzwi qmina rowniez zamyka¢ W ten sposéb, ze rozklad obciazenia na osie:
po weisnieciu gatki wylaeznika odciaga sie klamke i w takim 0§ przednia 850 kG



tviny most cbudowa dwudzielna

stozkowa, z zebami lukowymi,
przelozenie 4,35

przekladnia gléwna

wymiar obreczy kol 450K > 15
wymiar ogumienia 6.40—15

cisnienie powietrza
w ogumieniu:

przod 1,7 atn
tyl 1.8 atn
Nadwozie
typ blaszane, samonosne

i-drzwiowe

ilos¢ miejse 3

Instalacja elektryeina

system jednaprze{vodowy, plus polg
czony z masa

napiecie znamionowe 12V

pradnica 200 W

rozrusznik 1.8 KM

odstepy stykdw przerywacza 0,35 -+ 0,45 mm

PAL Super 14—7 Iub o réow-
norzednej wartofci cieplne
225 = 240

Swiece zaplonowe

odstep elekirod 0.5 +10,6 mm

Pejemnosci
zbiornik paliwa 351
uklad c¢hlodzenia 10,5 1
uklad smarowania
(wraz z filtrami) 61
skrzvnka biegow 121
tylny most 1,11
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jej polozeniu zatrzaskuje sig drzwi, ktore pozostajq juz aa-
mknigte i zabezpieczone.

Bagaznik otwiera sie przez przekrecenie kluczyka w zamku
o po6l obrotu w prawo i nastepnie naciéniecie przycisku
(rys. 7).

Rys. 6. Otwieranie drzwi Rys. 7. Otwieranie pokryvwy
bagainika

Zamvykanie nastepuje przez przekrecenie kluczyka w odwrot-
nym kierunku, po uprzednim zatrzaénieciu klapy.

Maske otwiera sie przez cdciggniecie rgczki ciegna zamku
maski 26 (rys. 12) umieszezonego pod tablicg rozdzielczg z pra-
we) strony 1 nastepnie odchylenie haka zabezpieczaijcege
(rys. £) przez poziomy szpare powstala po odciggnieciu
rgczki ciegna.

Maske utrzymuje sie w
stanie podniesionym za po-
mocg podporki umieszezo-
nej pod maska.

Przed zamknigciem maski &M 3

naleiy zwrdocié uwage, czy <~ i —S

uchwyt ciegna byl weisnig- "o 5 : Vg

tv. to znaczy eczy rygiel e . i _/"
1o --w ‘i_-‘ — P s

zaczepu zamka maski cof- R L. " ¥ ‘i

nal sie na swoje miejsce. oSl PR iy ey

W samochodzie ,pick- Rys. 8 Otwieranie maski
-up” odciggniecie dwach

rygli zamka skrzyni ladunkowej pozwala na otwarcie klapy,
ktora w polozeniu poziomym utrzymywana jest przez dwa
tancuszki (rys. 9. W samochodzie . kombi" drawi
tylne otwiera si¢ przez wlozenice kluezyka do zamka i prze-
krecenie go w prawo o 180° po czym klaumka daje sie uchyli¢
pozwalajgc na podniesienie drzwi do gory. Podniesienie drzwi



Rys. 9 Otwieranie klapy tylnej samochodu ,pick-up”

Rys. 10. Otwieranie tylnyeh drzwi | klapy samochedu ,kombi™

stopieft sprezania 75

moec maksymalna wg DIN 70 KM
zuzycie paliwa przy predkosci
50—60 km/h 12 V100 km
zalecana liczba oktanowa
paliwa LO 78 RM
ciénienie oleju 1= 5 kG/cm?®
Podwozie

zawieszenie przednie niezalezne, eylindryczne spre-
zyny Srubowe, wahacze,

amortyzatory teleskopowe

naped tylny
zawieszenie tylne podiuzne resory pidrowe,
amortyzatory diwigniowe

hamulce:

nozny hydrauliczny, dzialajacy na
cztery kola

TecIny mechaniczny, dzialajagcy na
tylne kola

sprzeglo suche, jednotarczowe

=i o] :
s i T e nn' s s s s R

Rys. 47. Widok ogélny samochodu ,Warszawa” taxi

skrzynka biegéw 3-biegowa -+ bieg wsteczny,

hieg 2 i 3 synchronizowane

wal napedowy rurowy, odkryty z dwoma
przegubami na lozyskach
iglowych

61
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1395
1695

!

B3

1402

S —

Rys. 46. Rysunek wymiarowy samochodu wWarszawa'® 223

do gbry powoduje samoczynne zaskoczenie podpbrki drzwi,
ktéra utrzymuje je w tym polozeniu. Dolna klapa, zamykajaca
pomieszezenie kola zapasowego i narzedzi kierowey, otwiera
sie¢ po nacibnieciu przycisku, znajdujgeego sie w Srodku klapy
(rys. 10).

W celu latwiejszego wyjmowania ke'a zapasowego zaleca sie
wyjecie klapy z zawias6w.

Zamkniecie tylnych drzwi na-

leiy zaczynaé od zatrzaéniecia
klapy przestrzeni kola zapa-
sowego. Po uniesieniu drzwi
nieco w_ goére odciggngé do
siebie podpbrke (rys. 10) i za-
trzasngé drzwi, a nastepnie
zamkngé kluczykiem.
Rozkladanie tylnego
siedzenia w samocho-
dzie ,kombi”

W celu powickszenia prze-
strzeni ladunkowej wewngtrz
samochodu rozklada sie tylne
siedzenie w nastepujacy spo-
sob: poduszke tylnego siedze-
nia, zamocowang z przodu na
zawiasach obrécié do pozycji
pibnowej (rys. 11). Réwno-
czednie oparcie tylnego siedze-
nia obréeié do pozyeji pozio-
mej uwazajac, by haki na gornej krawedzi oparcia weszly
w otwory gniazd umieszczonych na spodniej stronie poduszki
siedzenia,

Rys. 11. Rogzkladanie tyinego sie-
dzenia samochodu . kombi™

3.2. MOCOWANIE PASOW BEZPIECZENSTWA

Przewidziano zastosowanie dwuczeSciowych pasdw biodrowo-
-ramieniowyech z mocowaniem frzypunktowym dla pasazeréw
jadaeych na przednim siedzeniu.

Rozmieszezenie punktéw mocowania paséw jest nastepujace.
Gorny koniec pasa mocuje sie na slupku Srodkowym miedzy
wieszakiem, a wylgcznikiem oswietlenia wnetrza. Gniazda lezg
symetrycznie po obu stronach samochodu dla siedzenia lewego
i prawego. Po przecieciu folii umozliwia sie dostep do otworu
gwintowanego (M10) mocowania pasa, znajdujgcego sie pod



pilsniag. Zaczep jednego z dolnych koncéw pasa znajduje sie 58. ZAMIENNIKI SRODKOW SMARNYCHN

z boku na podiodze, za slupkiem $rodkowym okolo 100 mm W KRAJACH DEMOKRACJI LUDOWEJ
ed niego. Otwoér mocowania widoczny jest po odehyleniu

dywanika podlogi. Naleiy tu stosowaé Sruby M10° diugodci ‘&
140 mm z nakretkg i podkladkami wzmaeniajacymi. Drugi &
dolny koniec pasa mocowany jest w Srodku za przednim ) 1 3
siedzeniern do wspornika przyspawanego do tunelu walu na- : m g ™ E § -
; v =
pedowego. Wspornik ten stuzy do mocowania pasow abu § % o E a 8 x
siedzen — prawegoe i lewego. a przykryty jest dywanikiem z o z = E & N
wodlogi. Wszystkie punkty powinny zapewni¢ obrotowe osa-
dzenie zaczepow pasa. Przy montowaniu paséw uwzglednié ole] Selek-  |MMago 408 | ML-43-A | MBAD ACn-g
. L wie) . A | stinikowy| tol 9 {lato) | (lato) (lato) (lato)
zalecenia podawane przez wytworce pasdw bezpieczenstwa. O
Ma 40| 405 addinol | M4AD ACn-5
fzima)| (zima) (zima) (zima)
3.3. URZADZENIA STEROWANIA I KONTROLI
olej Hipal 16 | HY80 | Vx- | GL-125 | PP-8 TAn-15
i bV przeklad- -5012
Urzadzenia sterowania samochodu oraz wskainiki umozliwia- niowy
jace kontrole pracy silnika i innych zespolow samochodu | .
przedstawione sg na rysunku 12, smar “LT4 — |Rul | WEF o Ciantin
Estnl}; $EF] (podwozie) 201
AV2
| (loZzyska
gl | kulkowe
11 piasty ko
\ Ad
(pomipa
‘ wody)
2.
13—
2 ~ 6. CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA
f//f’//m\e“-— =
15 P 2 i SAMOCHODU ,,WARSZAWA" 223
% -[-\ Silnik
BEM S it
tvp 8§21, gainikowy, gbrnozaworo-
7 18 19 20 2122 23 :

wy, &-suwowy, 4-cylindrowy,

Rys. 12. Rozmieszczenie urzadzen w kabinie kierowcey chlodzony wodg

1 — schowek drobnych przedmiotéw, 2 — 2zapalniczka, 3 — zegar " T3 . =
czasowy, 4 — popielniczka, § — dzwignia zmiany biegow, 6 — s7yh uklad c}.hndruw rzedowy' pionom
kosciornierz | licznik kilometrow, 7 — wskaznik ciSnienia oleju, i 7
8 — wskaznik temperatury cieczy chlodzacej, 9 — wska?nik ilogei géZnik jednogardziclowy opadowy
moliwa, 10 — wskaznlk wielkofel prgdu ladowania, 11 — przelgcznik JIKOV, typ 40 SOP
kierunkowskazow, 12 — ciggno urzgdzenia rozruchowego (zasysacza) i '
11 — wilgeznlk $wlatel zewnetrznych, 14 — przelgezalk oswietleniz ! ; ! =3
w;;&?nikbw.,? 15 — t‘.tt\.'ir'igl-liat hamuleca racz.nggn 16 _l clggnn ?aslnnzl: ustawienie zaplonu 5" przed ZZ
chtodnicy, 17 — nozny Drzeljcznik swiatel drogowyeh, 18 — przycis >
sygnalow diwiekowych, 19 — clegno przepustnicy nawietrznika, 20 — kolejnos¢ zaplonu 1—2—4—3
wigeznik dmuchawy, 21 — wigeznik zapltonu i rozrusznika, 22 — priy- 3 <
cisk spryskiwacza Szyby, 23 — miejsce na radioodblornik, 24 — wiacz- §rednica i skok tloka 82/108 mm
nik wycieraczki. i — ciegno zaworu nagrzewnicy, 26 — raczka clegne ’

i pojemnoéé skokoywa 2120 em?

10 50



Wymiana smaru w lozyskach kéi tylnych

— zdjgé kolpaki z kél, poluzowae nakretki kél, podnie$é tyt
samochodu do gory,

— zdjaé¢ kola oraz bebny hamulcowe, a nastepnie odlgczyé
przewndy hamulcowe,

— odkrecié po ecztery #ruby z kaidej strony tylnego mostu
i wyjat polosie z lozyskami (specjalnym &ciggaczem),

— przemyé benzyng lozyska, wysuszyé i napelnié $Swiezym
smarem,

— wniontowaé podlosie po sprawdzeniu, czy pierScienie trzy-
maja dostatecznie mocno, zakreci¢é Sruby nie zapominajgc
o zabezpieczeniu ich drutem,

— zatozyé bebny i kola, dokreci¢ przewody hamulcowe i od-
powietrzyé hamulce,

— uzupelnié smar w smarowniczkach typu STAUFFER.

Wymiana smaru w piastach két przednich

— zdjac¢ kolpaki kél, odkrecié pokrywy piast, poluzowaé na-
kretki ko6l, podniesé przod samochodu do gory,

— zdjaé przednie kola samochodu,

— wyigé zawleczki z czopdw zwrotnic, odkrecié nakretki,
zdjaé piasty razem z bebnami hamulcowymi,

— wymy¢ benzyng wnetrza piast, czopy zwrotnic oraz lozyska,
wysuszy¢ i napelnié $wiezym smarem stalym,

— zatozy¢é piasty na czopy, dokreci¢ nakretki do oporu, po
czym cofnaé o 1/4 obrotu i zabezpieczyé zawleczkami (nie-
zabezpieczenie zawleczkami moze byé przyczyng odpad-
niecia kola w czasie jazdy),

— zakrecié pokrywki piast i zalozy¢ kola.

5.7. MATERIALY EKSPLOATACYJNE

Miejsce przeznaczenia Ilnsé Material
Zbiornik paliwa 56 1 paliwo o LO T8 RM
Chtodnica, silnik, nagrzewnica 10,5 1 | woda )
Miska olejowa 1 filtry 81 olej silnikowy Selektol 9
Skrzynka biegbéw 121 olej przekladniowy Hipol 15
Tylny most 1,11 olej przekiadniowy Hipol 15

Obudowa przekladni kierowniezej| 0,33 || olej przekiadniowy Hipol 15
Hamulce hydrauliczne plyn hamulecowy DA-1

(lub I)
Amortyzator przedni 0,200 1| olej do amortyzatoréw W24
Amortyzator tylny 0,145 1| olej do amortyzatoréw WZ4
Zbiornik spryskiwacza plyn do spryskiwacza ,La-
zuron'

) FSO dodaje do wyposatenia naczynie zawlerajgce 60 graméw
ptvnu ,aqua clear”, ktéry zapoblega powstawaniu korozji, rdze-
wieniu, odkladaniu sie kamienia kotlowego | powstawaniu napigé
galwanicznyeh w ukladzie, Gdy temperatura zewnetrzna zbliza sig
do (°C naleiy zmieni¢ wode na piyn niezamarzajgey ,Borygo' roz-
prowadzany w stanie gotowym.
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8.4. PRZYGOTOWANIE SAMOCHODU DO JAZDY

Przed wyjazdem 2z miejsca postoju samochodu kierowca po-
winien sprawdzi(:

— ilos¢ paliwa w zbiorniku

— ilo&¢ plynu chlodzacego w chlodnicy

— poziom oleju w silniku

— stan ogumienia

— cisnienie powietrza w ogumieniu,

Ilo&é paliwa mozna odczytaé na wskaZniku 9 (rys. 12) lub do-
kladniej na miarce umieszczonej w zbiorniku.

Podczas pomiaru samochdd powinien staé na plaszezyinie
poziomej. Miarke po wykreceniu osuszyé czystg szmatksg a na-
stepnie zanurzyé w zbiorniku bez zakrecania i wyjgé.
Mokry $lad na skali miarki okre§la dokladnie ilo$é paliwa.
W samochodzie ,pick-up” i ,kombi” dostep do miarki paliwa
jest mozliwy po wyjeciu pokrywki z podlogi skrzynki ladun-
kowej.

Wlew paliwa w samochodzie Warszawa 223 znajduje sie na
tylnym lewym blotniku. Po otwarciu kluczykiem zamka
w korku nalezy korek przekreeci¢é w lewo w celu otwarcia
wlewu. W samochodzie ,pick-up” wlew znajduje sie pod
klapg na tylnym lewym blotniku i korek nie ma zamkniecia.

Rys. 13. Wilew chlodnicy z wy- Rys. 14. Sprawdzanie poziomu
kreconym korkiem oleju

Po napelnieniu zbiornika korek zakreci¢ w prawo do oporu,
a nastepnie zamkngé kluczykiem,

Ilos¢ plynu chilodzacego sprawdzamy po odkreceniu korka
chlodnicy. Poziom plynu powinien znajdowaé sie na wyso-
kosei 3+4 em od gbérnej krawedzi wlewu (rys. 13). Poziom
plynu sprawdza sie tylko przy zimnym silniku.

-~
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Poziom oleju mierzy sie przy zimnym silniku za pomocg miar-
ki znajdujgeej sie w silniku w okolicy rozrusznika z lewe]j
strony (rys. 14).

Pn wyjeciu miarkl odczytuje sie poziom oleju wedlug mo-
krego §ladu., Poziom oleju powinien znajdowad sie miedzy
dwicma kreskami na miarce.

Cisnienie w ogumieniu nalezy sprawdzaé kazdorazowo w na-
stepujgcych przypadkach:

— po kilku dniach jazdy samnchodem,

— po dluzszym postoju w garazu,

— gdy ugiecie opony jest wyraznie widoczne.

Sprawdzenia dokonuje sie, po zdjecin kapturka zaworka kola,
przez pomiar ciSnieniomierzem, znajdujgeym sie w wyposa-
zeniu samochodu. Wartoscl ciSnienia powietrza w kolach przed-
nich i tylnych poszczegblnych modeli podane sa w charakte-
rystyce technicznej samochodu.

3.5, URUCHAMIANIE SILNIKA

Przed uruchomieniem silnika nalezy sprawdzié, czy diwignia
zmiany biegéw znajduje sie w potozeniu neutralnym — na

Rys. 15. Schemat roxmieszczenia biegéw

luzie (rys. 15). Przystepujgc do uruchomienia silnika naleiy

wykonaé nastepujace czynnosei:

— wyciagnaé ciegno ssania 12 (rys. 12) do oporu (po krétkim
postoju przy cieplym silniku i w cieplej porze roku nie
nalezy postugiwaé sie ciegnem),

— whgczyé zapton i uruchomié rozrusznik,

&

Sprawdzanie i uzupelnianie poziomu oleju

w tylnym moécie ’

Dokonuje sie w spos6b podany dla skrzynki biegow — po

ostygnieciu tylnego mostu poziom powinien siegaé do dolnej

krawedzi otworu wlewowego.

Sprawdzanie i uzupelnianie poziomu oleju

w przekladni kierowniczej

Dokonuje sie przez dokrecenie korka wlewowego i uzupeinie-

nie do wysokoScei dolnej krawedzi otworu wlewowego.

Wymiana oleju w skrzynce biegéw

Olej wymienia¢ bezpoérednio po jezdzie, gdy skrzynka biegow

Jest dobrze rozgrzana. Kolejno8é czynnogci jest nastepuiaca:

— wykreci¢ korek spustowy u dolu skrzynki i spuscié olej do
podstawionego naczynia,

— napelni¢ skrzynke &wiezym olejem do poziomu dolnej kra-
wedzi otworu wlewowego (1,2 litra).

Wymiana oleju w tylnym mosécie

Po dluzszej jezdzie, gdy most jest dobrze rozgrzany dokonaé

wymiany w nastepujgey sposob;

— wykrgei¢ korek spustowy i spuéeié olej do podstawionego
naczynia,

— zakrecié korek spustowy i przez otwér korka wlewowego
napelnié tylny most éwiezym olejem do poziomu dolnej
krawedzi otworu wlewowego (1,1 litra).

Wymiana oleju w obudowie przekiadni kiero-

wniczej

Wymiany oleju nalezy dokonywaé po diuzszej jefdzie, kiedy

obudowa jest nagrzana od goracego silnika,

W tym celu naleiy odkrecié cztery sruby dolnej pokrywy

i ostrozmie jg odchyli¢ §rubokretem, uwazajac by nie uszko-

dzi¢ uszezelek i spuécié olej do podstawionego naczynia.

Przy odkreconych Srubach nie wolno obracaé kolem kierow-

niczym, gdyz spowoduje to wypchniecie lofyska z obudowy.

Po spuszezeniu starego oleju zakreci¢ sruby pokrywy, odkrecié¢

korek wlewowy i nalaé $wiezego oleju do poziomu dolnej

krawedzi otworu wlewowego. Korek zakrecié.

Smarowanie przegubéw walu napedowego

Po zalozeniu na smarownice tloczkows odpowiedniej koficdwki,

umozliwiajgcej dostep do smarowniczki na krzyzaku przegubu,

wcisngé do smarowniczki olej przekladniowy (nie wolno sto-
sowa¢ smaru statego).

Smarowanie mechanizméw zaopatrzonych

W smarowniczki

Smarowniczky tloczkowg weiskaé smar do chwili ukazania sie

Swiezego smaru w szczelinach.

Wyciekajacy smar usungé szmatks.



Czyszezenle i wymiana oleju w filtrze powie-

trza

W tym celu naleiy wykonaé, co nastepuje:

— odkrecié Srube motylkows pokrywy flitru;

— zdja¢ pokrywe (rys. 45), wyja¢ wklad filtru, wymontowaé
obudowe filtru, wyla¢ zanieczyszezony
olej,

— wszystkie czeSci wymyé w benzynie
i wysuszyd;

— zalozyé korpus filtru na gasnik i na-
laé Swiezego oleju silnikowego do
0znaczonego poziomu, po CZym zmon-
towaé reszte czedei i1 zakrecié Srube
motylkows.

Jezeli samochéd jetdzi po silnie zaku- BYS, 65 l}f;t?gg:a““
rzonych drogach, nalezy w miare po-

trzeby czesciej zmieniat olej i przemywaé filtr, niz przewi-

duje to plan obsiug. .

Smarowanie lozysk pompy wody

Smarownicg tloczkowa weiskaé smar przez smarowniczke tak

dluge, az stary smar zostanie wyciéniety szezelinami na ze-

wngirz.

Smarowanie lozyska wyciskowego sprzegla

Smaruje sie przez pokrecenie pokrywki smarowniczki Stauf-

fera, Po dokreceniu pokrywki do oporu naleiy ja zdjal¢ i na-

pelnié fwiezym smarem.

Smarowanie rozdzielacza zaplonu

Rozdzielacz smaruje sie w nastepujaeych miejscach:

— walek rozdzielacza smaruje sie przez pokrecenie 2-+3
obrotéw korka smarowniczki umieszczonej na. korpusie.
Po dokreceniu korka do oporu naleiy go wykrecié, a gnia-
zdo smarowniczki napelnié swieiym smarem;

— filcowg wkladke wewnetrzng krzywki nalezy nasycié kilku
kroplami oleju po zdjeciu kopulki rozdzielacza;

— poduszke filcowg zewnetrzng krzywki nalezy nasyeié kilku
kroplami oleju po zdjeciu kopulki rozdzielacza.

Sprawdzanie i uzupeinianie poziomu oleju

w skrzynce biegbéw

W tym celu naleiy wykreci¢ korek otworu wlewowego polo-

zony z boku skrzynki i sprawdzi¢ poziom oleju ktéry powinien

siggad do wysokosci dolnej krawedzi otworu,

W razie potrzeby dolaé oleju przekladniowego.

Sprawdza¢ nalezy, gdy skrzynka ostygnie pe pracy, gdy olej

nie jest spieniony i zdazy splyrgé z kél zebatych,
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Zaplon wlgceza sie przez przekrecenie kluczyka w wylaczniku
zaplonu i rozrusznika w prawo do pierwszego poloienia.
Dalsze przekrecenie kluczyka po pokonaniu oporu spreiyny
powoduje wiaczenie rozrusznika.

Po uruchomieniu silnika nalety natychmiast zwolni¢ kluczyk,
ktéry wréci do pierwszego polozenia, pozostawiajac wigczony
zaplon, a wylaczajge rozrusznik.

Rozrusznik nie pawinien byé¢ wigczony jednorazowe dluzej jak
pie¢ sekund. )

Gdy silnik zacznic pracowaé, naleiy cofaé¢ stopniowo ciegno
ssunia a2 do polozenia pierwotnego. Gdyby przy tym dala sie
zauwazyé nierdwnomlerna praca silnika, nalezy ciggno po-
nownie nieco wyciggnaé. '
Temperatura plynu chlodzacego powinna wynosié ‘co’ najmniej
40°C przed ruszeniem z miejsca (zimg wymaga to rozgrze-
wania silnika na obrotach przez dwie do trzech minut,” pray
czym zastona chlodnicy powinna by¢ zamknieta).

Wyciéniecie pedatu sprzegla w czasie mrozéw ulatwia urucho-
mienie silnika, gdyz ecliminuje opory zgestnialego oleju
w skrzynce biegdw.

16. JAZDA SAMOCHODEM I POSLUGIWANIE SIF
URZADZENIAMI POMOCNICZYMI

Ruszanie z miejsca zaczyna sie od wycisniecia sprzegia i wia-
czenia biegu. Schemat wilgezania biegéw pokazano na rys. 15.
W czasie jazdy nie nalety trzymaé nogi na pedale sprzegla,
gdyz powoduje to niepotrzebne zuzycie lozyska wyciskowego
sprzegla. Biegi nalezy zmieniaé na wyisze w granicach pred-
koécei:

z I na II bieg przy predkoéci 10 : 30 km/h

z II na III bieg przy predkosci 40 <+ 60 kim/h
Przy zmniejszaniu predko$ci jazdy biegi zmienia sig:

z I11 na II bieg przy predkoéici 40 =+ 30 km/h

z 1I na I bieg przy predkoéci ponizej 10 km/h
przy tym nalezy zaslosowaé podwéjne wysprzeglanie z wy-
réwnaniem obrotéw silnika (,miedzygaz").
Podczas pokonywania wzniesien biegi nalety redukowaé przy
nieco wiekszych predkoseiach.
Tylny bieg mozna wlaczyé tylko przy zatrzymanym samocho-
dzie,
W czasie jazdy nalezy obserwowaé wskazniki kontrolne, by
zachowane byly wladciwe warunki pracy samochodu.
Ciénienie oleju powinno wynosié 3 <+ 5 kG/em?.
Temperatura wody powinna wynosi¢ 80 + 90°C
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Wskazowka wskainika pradu ladowania powinna pokazywaé
zero lub znajdowaé¢ sie nieco na prawn nd zera (maly prad
plusowy), Nie naleiy wyjeidiaé w droge, gdy wskainik paliwa
wskazuje mniej niz 1/4 zbiornika.

Urzgdzenia pomocnicze uruchamia sie w sposéb nastepujacy:
Kierunkowskazy wljcza sie przelycznikiem 11 (rys. 125
Polozenie gorne diwigni wijcza prawe kierunkowskazy, polo-
7zenie dolne — lewe kierunkowskazy,

Rownoczesnie z wigczeniem kierunkowskazow zapala sic lamp-
ka kontrolna po prawej lub lewe] stronie zestawu wskazni-
kow i przypomina o wlaczonych kierunkowskazach.
Wycieraczke uruchamia sie przelgcznikiem 24 (rys. 12).
Przekrecenie w prawn powoduije ruch wyclerakow.
Spryskiwacz szyby przedniej dziata podezas naciskania
przycisku 22 (rys. 12). Aby umyé szybe nalezy kilkak:otnie
nacisngé przycisk w czasie pracy wycieraczki.

Swiatla miejskie i drogowe zapala sie przez wy-
ciggniecie galki przelagcznika swiatel 13 (rys. 12).

W plerwszym polozeniu zapalaja sie Swialla pozyeyjne oraz
o$wietlenie numeru rejestracyjnego.

W drugim polozeniu zapalaig sie refleklory.

Nozny przelgcznik polozony po lewej stronie pedalu
sprzegla zmienia &wiatla reflektoréw 2z krétkich na dlugie
(drogowe) i odwrotnie.

Wigczenie Swiatel diugich sygnalizuje niebieska lampka. znaj-
dujgca si¢ w dolnej czebci szybkoéciomierza.

OsSwietlenie wskainikaow wlgeza sie rownaczednie
z zapaleniem §&wiatel micjskich, z tym e przelaeznik 14
(rys. 12) ma trzy polozenia: prawc skrajne — jasne oswicllenic
wskafnikow, lewe skrajne — swiatlo przyémione. polozenie
$rodkowe — calkowicie wylgcza odwietlenie wskaznikow.
Zapalniczke znajdujgcg sic na desce rozdziclczej wlgcza
si¢ przez wcisnigcie gatki.

Samoczynne cofniecie galki (po 8 =+ 16 sekundach) svgnalizuje
gotowosé roziarzonej spirali do zapalenia papicrosa. Po weis-
nieciu nie nalezy trzymaé reki na galce, gdyz moie tn spnwo-
dowaé przepalenic spirali.

Poloienie przedniego siedzenia reguluje sie przez
odciagnigeic do géry klamki znajdujgcej sie po lewej stronie
poduszki siedzenia (rys. 16) i przesunigeie siedzenia w do-

godne polozenie. Zwolnienic nacisku na klamke ustala polo-
Zenie siedzenia.
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5.6. OPIS WAZNIEJSZYCH CZYNNOSCI
SMAROWNICZYCH

Wymiana oleju w misce olejowej silnika

Zuzyty olej naleiy spuszczaé z miski olejowe] przy dobrze

rozgrzanym silniku (najlepiej bezposrednio po ukohczonej jei-

dzie).

W tym celu nalezy:

— wykrecié¢ korek spustowy miski olejowej i spuscié olej do
podstawionego naczynia,

— wykregeié korki spustowe obu filtréw: gléwnego i boczni-
kowego, po czym spuécié z filirow olej oraz nagromadzony
osad,

— zakreci¢ korki spustowe: miski olejowej, filtru glownego
i bocznikowego,

— nala¢ do silnika 6 litrow Swieiego oleju silnikowego,

— uruchomié silnik i sprawdzi¢ cisnienie oleju na wskaZiniku,
ktore powinno wynosi¢ 1 + 5 kG/em® w zaleznosci od obro-
tow silnika.

Wymiana wkiadu bocznikowego filtru olejo-

wego

Aby wymieni¢ wkiad filtru bocznikowego nalezy wykonaé

nastepujgce czynnosci:

— odkrecié $rube pokrywy, zdjaé pokrywe filtru zaznaczajgc
ryska jej polozenie wzgledem obudowy oraz wylaé wkiad
filtrujaey;

— starannie oczy$cié obudowe filtru po spuszczeniu starego
oleju:

— wlozy¢ nowy wkiad, zakrecié korek spustowy. nalaé¢ do
filtru Swiezego oleju (tego samego co do silnika);

— sprawdzi¢ stan uszczelki nie zdeimujac jej ze swego miej-
sca, zalozy¢ pokrywe ustawiajgc jg wedlug uprzednio wy-
konanej ryski, dokreci¢ $rube nie za mocno. lecz na tvle,
by uzyskaé szezelno$é;

— uruchomié silnik i sprawdzié, czy olej nie wycieka.

Czyszczenie glownego filtru olejowegno

Aby oczyfeié i przemyé filtr glowny naleiy wykonaé naste-

pujgce czynnosei:

— zdjaé filtr z silnika po odlgczeniu ciegna od pedalu sprzegla
do ramienia filtru;

— zdjgé osadnik odkrecajgc kolnierz;

— usungé¢ zanieczyszezenia z osadnika, grzebienia i plvtck, do-
kiadnie przemyé¢ filtr w benzynie obracajgc plytki za po-
moca diwigni, osuszyé, sprawdzi¢ dziatanie zapadki;

— zalozyt i dokrecié osadnik do korpusu filtru:

— .zamontowa¢é filtr na silnik, podlgczyé ciggno,
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5.5 TABLICA ZALECANYCH SRODKOW SMARNYCH

Nazwa Symhbol Cecha
Olej silnikowy Selektol #
Clej przekladniowy N Hipol 15
Olej do amortyzatorow Qj WZ4
Plyn hamuleowy . DA-1
Smar staty O | £T4
Uwagl

1, Podczas wymiany oleju po raz pierwszy (OTD-I po przebiegu
500 km) nalezy zlaé olej, ktorym zostal napeiniony siinik w fa-
bryce, 8 nastepnie napeini¢ silnik olejem Seglektol 9.

Piukanie silnika nie jest wymagane.

2. W silnlkach pracujgcych na oleju Lux lub Extra na przebiegu

ponad 20 ty¥s. Em nie zaleca sie zmleniaé oleju na Seclektol 9.

Opuszczanie szybh drzwiowych nastepuje przez pokrecenie
korbkg 2 (rys. 17).

Boczne szyby wychylne moina odchylié w dowolne
polozenie po przekreceniu rgczki 1 (rys. 17).

Ogrzewanic i przewietrzanie wnetrza samo-
chodu osigga sie dzigki nagrzewnicy, umieszczonej pod de-
ska rozdzielcza.

Nagrzewnica ogrzewa powietrze naplywajgce przez nawietrz-
nik czolowy.

Rys. 16. Prresuwanie przednicgo

siedzenia 1 — raczka szyhy wychylnef,
2 — korbka sfyby opuszczane]

Rys. 17. Otwieranle szyb

Stopienn ogrzewania reguluje sie za pomocy ciegna zaworu
nagrzewnicy 25 (rys. 12). Caltkowite wyciggniecie ciegna daje
maksymalne ogrzewanle, a polozenie poérednie odpuwiednio
mniejsze.

Przeplyw powielrza przez nawietrznik czolowy reguluje sie
ciegnem przepustnicy nawietrznika 19 (rys. 12).

Nadmuch powietrza na przednia szybe zapo-
biega zamgleniu i obmarzaniu sz2yby.

Wigcznik dmuchawy 20 (rys. 12) jest wielopolozeniowy, dzig-
ki czemu mozna regulowaé intensywnoéé nadmuchu.

Zaslona chlodnicy pozwala na regulacie przeplywu
powietrza chlodzacego, a tym samym temperatury silnika.
Zaslone rcguluje sie ciegnem 16 (rys. 12).

Stopienn zamkniecia reguluje sie wilelkosciy wyciggnietego
taficuszka, Calkowite wyciggnieclie lancuszka powoduje za-
sloniecie calej chlodnicy.

Zepgar czasowy 3 (rys. 12) ma naped elektryczny. Na-
stawiania godzin dokonuje sie za pomoecg pokretki — a —
rys. 18, umieszczonej na tylnej &ciance zegara u dolu.
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Blizej érodka tylnecj Seianki zegara znajduje sie bezpiecznik
— b — rys. 18, ktéry wiacza sie przez przycidniecie.
Popielniczki wyimuje sig w celu vezyszezenia w nastg-
pujacy sposoOb.

Rys. 18. Zegar czasowy
a — pokretka nastawionia godzin, b — bezplecznik

Popielniczke na desce czolowej nalezy wypchnaé od spodu
(rys. 19), za§ popielniczke w oaparciu przedniego siedzenia
wyjmuje sie po naciénieciu zaczepu jak na rys. 20.

W N e
\\ - .&\:‘;

Rys. 19

Popielniczka na desce Rys. 20. Popielniczka w oparciu
rozdzielczej przedniego siedzenia

Lampa o§wictlenia silnika znajduje sie pod ma-
skg silnika. Sposéb wilgczania pokazuje rys. 21.

Lampa przenofna samochodu ma gniazdo wtyczkowe
pod maskg silnika (rys. 21).

W samochodzie ,,pick-up” dodatkowe gniazdo wtyczkowe lam-
py przenvdne] znajduje sie wewnatrz skrzynki ladunkowej na
oslonie wlewu paliwa (po lewej stronie z tylu samochodu).

16.
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wiasdw ogranicznikow
drzwi ofaz wylgezni-
ka zamka, zawiaséw
pokrywy bagaznika,
zaozepu, podpdrki i
zapadki pokrywy ba-
gainika

ole]
przeklad-
niowy

nie stosowae
smary sta-
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ole]
silnikowy

bo parg
kropel

Smarowanie
pompy wody

toryska

sroar
staly

Smarowanie tozyaka
wyciskowego sprzegla

srar
staty

Smarnpwanie diwiglen
zéwnetrznych mecha-

nizmu zmiany biegéw

smar
staly

Smarowanie wielowpu-
stu walu napgdowege
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staly
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Smarowanie sworzni
kulowych i tulejki
pofredniej  drgzkow
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smar
staly

18

Smarowanie sworznl
zwrotnie
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staty

]

Cniazdo jest zasilane pradem przy wlgczonym sSwietle posto-
jowym.

Uiycie podnosnika

podczas

wymiany kota.

Po zauwazeniu ubytku powietrza, Sciggania na bok lub ,tafi-
czenia” tylu .samochodu w czasie jazdy nalezy niezwlocznie
wymienié kolo w sposéb nastepujgey:

Rys. 21. Dodatkowa instalacia

oiwietleniowa pod maska

1
2

— lamipa - oswietlenia sllnika
— gnlazdo lampy przenofne

— zaciagnaé hamulec reczny

i podloiyé klocki zabezpie-
czajgce pod kolo z prze-
ciwnej strony pojazdu,
zdjgé 4rubokretem kolpak
kota,

poluzowaé nakretki kél,
ustawié podnoénik pod dol-
nq krawed? samochodu w
miejscu Srodkowego - sthup-
ka (rys. 22),

ustalié palee podnoénika w
w polozeniu ,,w gbre” (ry-
sunek 23),

podnicéé samochéd przez
poruszanie diwignig pod-
noénika w gére i w dot,
odkrecié nakretki mocowa-
nia k6t i zdjgé kolo,
zalozyé kolo zapasowe i do-
kreci¢ wstepnie nakretki
kéd,

Instrukeja obstugi samuchodu

Rys.

22, Podnoszenie samochodu

nﬂ&l- 23, Polotenle palca podnos-

oszenia samo-

o “euu
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— po przelozeniu palea podnesnika w polozenie ,w dél” opu-
$cié samochéd za pomocey déwigni,

— wyjaé podnos$nik, dokreci¢é nakretki
usungé klocki zabezpieczajgce.

‘W wyposazeniu samochodu ,.pick-up” znajduje sie odmienny

podnoénik. Jest to podnoinik srubowy, ktéry w celu podnie-

sienia pojazdu nalezy podstawié¢ pod wasy zderzaka (przed-

niego lub tylnego, zaleznie od potrzeby).

Nie naleizy podstawiaé¢ go pod obudoweg tylnege mostu, gdyz

podezas podnoszenia obeigZonego samochodu kola sg podno-

szone w gbre razem z nadwoziem i nie ma moiliwofcl wy-

jecin kota z wneki kola.

kél, zalozyé kolpak,

3.7. DOCIERANIE SAMOCHODU

Qkres docierania samochodu wynosi 3000 km przebiegu. Do
przebiegu 1000 km nie naleiy przekraczaé predkoéei:

na I biegu — 20 km/h
na II biegu — 35 km'h
na IIT biegu — 60 km/h

Od przebiegu 1000 km do 3000 km naleiy zwiekszaé stopnio-
wo predkosé jazdy, nie przekraczajgc jednak predkoéei:

na I biegu — 25 km/h
na II biegu — 350 km/h
na III biegu — 90 km/h

Nie nalety nigdy dopuszczaé, aby silnik pracowal z duzym
obcigZeniem na malych obrotach, to znaczy przy rozpedzaniu
nie przelaczaé blegu na wyiszy zbyt wczeénie, a przy zwal-
nianiu zbyt pdino.

W okresie docierania naleiy unikaé jazdy w ciezkich warun-
kach drogowych, wymagajgcych dlugotrwalego korzystania
z I i IT biegu.

3.8. ZASADY EKSPLOATACJ)I SAMOCHODU

Prawidlowa eksploatacja przediuza okres nienagannej pracy
samochodu. Naleiy "bezwzglednie stosowaé sie do nastepujg-
cych zalecefi:

— przestrzegaé Scigle wykonywania wszystkich czynnodei sma-
rowania i regulacji zgodnie z zaleceniami i po przebiegach
podanyeh w Instrukeji obstugi; '

— bez potrzeby nie hamowaé gwaltownie; w goérach staraé
sie hamowaé silnikiem;

| Rodea) | Ozna i:';i[no:l:a |
Lp- Wysrezegolnlenie .-;i:::’::g , czenie | smar- i Uwari
| nego
2 |Wymiana oleju w mis-
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tru bocznikowego, o:linjik , 3 g1 uwaga na
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cie filtru ocleju glow-
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8 |Czyszczenie i wymiana |
oleju w filtrze powie-| © 2] { 0251
e silntkowy €
4 |Sprawdzenie [ uzupel- .
nienie oleju wi? e] prze- 7
skrzynce biegéw kladniowy b
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czwartg ob-
5§ (Wymlana cleju ) olej prie- | - stuge OT-1I
w skrzynce biegébw |kiadniowy W czyll co
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6 |Sprawdzenie | uzupe!-[ . |
nienie poziemu oleju : e) ﬁ;ze" 7
w tylnym modcie fateinwy
wykonaé co
3 t -
7 |Wymiana oleju w tyl-|o.e) pree- :fu“éfc?q-‘f?:
: kiadniowy,
nym moscie czy¥ll co
38 000 km
wykonaé cn
8 |Sprawdzenie i uzupel- czwartg ob
nienie poziomu oleju ole] prze- v sluge OT-11
w obudowie przekla- kladniowy czyll e
tdni kierownleze} 36 000 km
- SE— = i
olaj poduszki
ki o] i :
8 \smarowanie rozdziela- :11:::‘: owy 5 :m“?l :];:::;.::.
| rope i
exe; zaphnu staty I,_' niczka
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l Ilogé
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| nego
7 ‘Smarowunle wielowpu-
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ni tgeznikéw i tulejek '
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11 |Smarowanie plast k8 cmar staty 0 —
tylnych
12 |Smarowanie zaciskéw oczybeié
akumulatora smar staly 0 _ starannie
przed sma-
rowaniem
13 |(Smarowanie walka pe-
dalow sprzegia i ha-| smar staly 0 =
mulea
i¢ 'Smarowanie sWOrznd| glej
1 linek hamulea reez-| ginikowy o =
nego

5.4. OBSLUGA TECHNICZNA OT-I

Wykonaé po przebiegu 9000 = 200 km,
Obstuge te powtarza si¢ cyklicznie co 9000+ 200 km.

Iigéé
Rodzaj srodkal Ozna- |Srodka
Lp. Wyszezegblnienie smarnego |czenie - Uwagi
| nego
1 |Mycie podwozia I woda = —

50

— nie dopuszezaé do detonacyjnego spalania w silniku wy-

stepujgcego na niskich obrotach podczas duZego obcigzenia
(jezeli ustyszy sie stuki w silniku, ktére towarzyszg spa-
laniu detonacyjnemu, naleizy zmniejszyé otwarcie przepust-
nicy i zmienié bieg na nizszy):

zmiany biegéw dokonywaé $ciSle przestrzegajac wskazéwek
podanych w rozdziale 3.6.

zwracaé uwage, by temperatura plynu chlodzacego utrzy-
mywala sie w granicach 80 = 90°C;

nie jeidzi¢ z wyciggnietym ciegnem ssania i rie przediuzaé
zbytecznie wykorzystywania ciegna podcezas rozruchu sil-
nika;

przestrzegaé prawidlowego ustawienia kata wyprzedzenia
zaplonu i szczelin miedzy stykami przerywacza;

dbaé o dobry stan §wiec zaplonowych, jak réwniez o wia-
Sciwg ich warto§é cieplng;

zwracaé uwage na sprawno$é dzialania podgrzewacza mie-
szanki w przewodzie ssgeym; w nagrzanym silniku prze-
ciwcieiarek przepustnicy powinien znajdowaé sie w dol-
nym polozeniu (przepustnica zamknieta);

utrzymywaé wlasciwe luzy zawordw;

dbaé, aby w ogumieniu nie bylo zbyt niskiego ciénienia,
by hamulce byly dobrze wyregulowane i przednie kola
ustawione prawidlowo.

Nieprawidlowosci w tyech trzech przypadkach wywolujg
zwiekszone opory toczenia a co za tym idzie wigksze zu-
zyecie paliwa i nadmierne zuzycie ogumienia.

2.9. EKSPLOATACJA SAMOCHODU
W OKRESIE ZIMOWYM

Aby samochod pracowal niezawodnie w okresie zimowym,
nalezy go odpowiednio przygotowac:

— wymieni¢ oleje w silniku, skrzynce biegéw tylnym moscie

i mechanizmie kierowniczym na zimowe (jezeli nie stosuje
sie olejow wielosezonowych);

— uklad chlodzenia silnika napelnié plynem niezamarzajg-

cym,

— zaloiyé na wlot powietrza pokrowiec, ktdry daje sie uchy-

laé w zaleinoéci od temperatury otoczenia;

— doprowadzi¢ akumulator do pelnej sprawnosci;
— sgprawdzié dzialanie urzadzen ogrzewczych;
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— W okresie niskich temperatur, przed wlaczeniem rozrusz-
nika wykonaé wateam korbowym kilka obrotéw za pomocg
korby rozruchowej.

3.10. PIELEGNACJA SAMOCHODU I KONSERWACJA
NA DLUZSZY POSTOJX

Pielegnacja polega na myciu wozu, konserwacji lakieru i cze-

fci chromowanych,

Zewnetrzne mycie wozu wykonuje sie przy szczelnie zamknie-

tym samochodzie.

Nie nalezy my¢é samochodu na sloficu i mrozie (pekniecia

i plamy na lakierze).

Zaschnigty brud dobrze zwilzyé i zmywaé po rozmoczeniu

miekks szczotka lub gabkag od gbéry do dolu, polewajac wods.

Nie uzywaé do mycia sody, nafty, benzyny i olejéw mine-

ralnych.

Po wymyciu nadwozia wytrzeé do sucha irchg lub flanels.

Co pewien czas (2 -3 miesigeey) naleiy wypolerowaé nadwo-

zie specjalnym plynem polergwniczym.

Po wypolerowaniu mozna w celu utrzymania polysku prze-

trze¢ nadwozie pasty woskows.

Gdy lakier nadwozia zmatowieje (np. na skutek bezgarazo-

wego trzymania samochodu na wolnej przestrzeni), nalezy po-

wierzchnie nadwozia wypolerowaé specjalng pasta polerujaca.

Pasty do polerowania uzywaé tylko w koniecznosci, gdyz

éciera ona czeSciowo lakier.

Czefei chromowane po umyeiu przeczyfcié szmatks zwiliong

w nafcie. W razie pojawienia sie plam rdzy nalezy miej-

sca zardzewiale przetrzeé pasty polerujgcsg, nastepnie szmatkg

zwilzong w nafcie wytrzeé¢ do sucha i pokryé lakierem bez-

barwnym.

Szyby nalezy my¢ specjalnym zmywaczem lub tez wodg

z dodatkiem 5% spirytusu denaturowanego.

Na dluzszy postd] nalezy samochéd zabezpieczy¢ w nastepu-

jacy sposéb:

— wymy¢ nadwozie, podwaozie i silnik;

— nasmarowaé wszystkie punkty smarownicze silnika, pod-
wozia i nadwozia;

— wymienié olej w silniku,

— wykreci¢ Swiece, nalaé okelo 4 em?® oleju silnikowego do
kazdego cylindra, obroéci¢ korby kilka razy wat korbowy
i wkreeié Swiece;
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5.3. OBSLUGA TECHNICZNA OT-1I

Wykonaé po przebiegu 6000 % 200 km.
Obsluga ta powtarza sie cyklicznie co 3000 % 200 km
miedzy obslugami OT-II (patrz schemat).
Wykaz czynnodei smarowniczych:
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Lp.

5.2. OBSLUGA TECHNICZNA OTD-II

Wykonaé po przebiegu 2800 % 200 km.
Wykaz ezynnofci smarowniczych.

Wyszczegblnienie

Rodzaj srodka
smarnego

Ozna-
czenle

Ilo&é
Srodka
smar-

nego

Uwagi

X}
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1
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nlej silniko-
wy

61

Patrz
uwaga
na str. 54
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olej silniko-
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021
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121
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v
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— spuéci¢ wode z ukladu chlodzenia;

— spufcié paliwo ze zbiornika;

— postawié samochéd na stojakach tak, zeby kola nie doty-
kaly ziemi;

— obnizyé cidnienie w ogumieniu da 0,5 atn;

— pokryé lakier warstwg pasty woskowej;

— zwilzyé naftg czesSci chromowane;

— wyjaé akumulator i doladowywaé go co dwa miesigce.

3.11, OKRESOWE OBSLUGI TECHNICZNE

Ponizej podajemy wykaz obslug technicznych, terminy ich
wykonania, jak rowniez zakres czynno$ci wchodzacych w po-
szezegolne obstugl.

Rozréinia sie nastepujaee obstugi techniczne (OT):

W okresie docierania

OTD-1 — po przebiegu 500 * 100 km
OTD-II — po przebiegu 2800 * 200 km

Po okresie docierania

OT-1 — po przebiegu 6000 * 200 km

OT-1I — po przebiegu 9000 £ 200 km

Dwie ostatnie obslugi powtarzaja sie nastepnie przez caly
okres eksploatacji cyklicznie:

OT-II co 9000 £ 200 km, a OT-1 co 3000 * 200 km

miedzy obstugami OT-IL

Cykliczno§¢ tych obslug ilustruje nizej podany schemat:

ar-
or-1 ! T 1 11
Przebieg w tys *200km 5 9 1215 18 2 24 77

Obstugi techniczne OTD-I i OTD-II musza byé wykonane
w autoryzowanych stacjach obslugi (ASQ), niewykonanie ich
grozi utratg gwarancji fabrycznej.

Pozostale obstugi poleca sie wykonywaé wedlug zasad poda-
nvch w niniejszej instrukcji, przestrzegajgc przebiegéw mig-
dzyobstugowych i zakresu czynnofci poszczegéinych ebsiug.

4. CZYNNOSCI PRZEGLADOWO-REGULACYJNE

Nalezy $cisle przestrzega¢ wszystkich czynno$ci obslugowych
i terminéw ich wykonania.
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4.1. GBELUGA TECHNICZNA OTD-I

Wykonaé w okresie doecierania w ASO po przebiegu 500+

+ 100 km.

Wykaz czynnoéei przeglgdowo-regulacyjnych.

1. Kontrola i regulacja odstepu elektrod swiec zaplonowych,
stykdw przerywacza w rozdzielaczu, oraz kgta wyprze-
dzenia zaplonu.

2. Sprawdzenie i regulacja luzdw zaworéw,

3. Regulacja naciggu paska klinowego napedzajacego wen-
tvlator i pradnice.

4. Dokrecenie nakretek srub glowicy.

5. Regulacja gainika — ustawienie poziomu paliwa w komo-
rze plywakowej, regulacja wolnych obrotdéw biegu jalo-
wego silnika.

6. Sprawdzenie i regulacja ruchu jalowego pedalu sprzegila.

7. Sprawdzenie i regulacja ustawienia kél przednich i luzéw
ukladu kierowniczego — sprawdzenie i ustawienie luzu
lozysk két przednich, dokrecenie gwintowanej tulejki
w Ibie diwigni poSredniej drazkéw kierowniczych, dokre-
cenie nakretek sworzni kulowyech ukladu kierowniczego
(zabezpieczyé zawleczkami), dokrecenie gwintowanych tu-
lejek mocujgcych osie dolnych wahaczy do poprzeczki,
ramy, sprawdzenie i ustawienie zbieznoSei ko6l przednich,
sprawdzenie luzu osiowego walu kierowniczego i ruchu
jalowego kola kierownicy.

8. Sprawdzenie i regulacja ukladu hamulcowego — regula-
cja wielkofci ruchu jalowego pedalu hamulea, regulacja
i odpowietrzanie hamulcéw hydraulicznych, regulacja ha-
mulea recznego.

9. Dokregcanie polaczen gwintowych — nakretek koéi, nakre-
tki walu gléwnego przekiadni kierowniczej (3,56 —4 kGm),
nakretek mocujgeych obudowe mechanizmu kierowniczego
do ramy, nakretek sworzni i strzemion resoréw (przy
obeigzonym samochodzie), Srub przegubédw walu napedo-
wego, dokrecanie mocowania pempy paliwa, nakretek rury
ssgco-wydechowej, Srub mocujgeych przednie zawieszenie
do ramy, §rub wieszakéw drgzka stabilizatora.

10. Sprawdzenie dzialania instalacji ‘elektrycznej — zamoco-
wania pradnicy i kola pasowego, sprawdzenie stanu szczo-
tek, dokrecenie §rub i polaczeh pradniecy, sprawdzenie mo-
cowania akumulatora, poziomu 1§ gestofei elektrolitu,
sprawdzenie napiecia ogniw akumulatora, przeezyszczenie

cej jak o 3 cm w poréwnaniu z podanymi wyzej wartosciami,
nalezy uznaé¢ uklad za nieszezelny.

Miejsce nieszezelnosei ustala sie na zimnym silniku przez
szczegblowe ogledziny kadiuba, glowicy, pompy wodnej, chlod-
nicy, przewoddéw i ich polgezen, zaworu nagrzewnicy i kur-
kéw spustowyceh.

Stwierdzone przecieki nalezy usungé.

Jezeli nie jest mozliwe usuniecie przeciekéw, prostyvmi grod-
kami, naley powierzyé¢ to stacji obstugi.

5. CZYNNOSCI SMAROWNICZE

Czynnofci smarownicze przeprowadza sie w ramach okreso-
wych ebslug technicznych.

Przestrzeganie prawidlowego, we wiadciwym czasie i wiladei-
wymi $rodkami smarnymi, wykonania ezynnoSei smarowni-
czych jest podstawowym warunkiem prawidiowej pracy ze-
spoldw samochodu,

Podajemy wykaz czynno§ci smarowania i terminy ich wyko-
nania,

W dalszym tekscie umieszczono opis wazniejszych czynnosci
smarowniczych, wymagajacych blizszych wyjasnien.

5.1. OBSLUGA TECHNICZNA OTD-I

Wykonaé po przebiegu 500 = 100 km.
Wykaz czynneodel smarowniczyeh.

i | 11086
) . Rodzaj srodka| Ozna- srodka

Lp. W yszezegdlnienie smarnego |czenie | gmar. Uwagi
nego

(=]

Mycle podwozia woda _ —

2 \Wymlana oleju w mis-

ce olejowe} silnika olej silniko: Patrz

oraz wymlana wkia-! s o 61 uwaga
du fiitru boczniko-' - na str. 54
wego [
3 Smarowanie dtwianl|
mechanizmu zrnianyl smar staly O -
biegdow !
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4.5.24. Dokrecanie srub mocujacych obudowe
przekladni kierowniczej

Obudowa przekladni kierowniczej przymocowana jest do ramy
trzema $Srubami, z ktérych jedna dokreca sig od strony sil-
nika, a dwie pozostale od strony wneki kola. Zdjecie kola
utatwia dostep do tych Srub.

4.5.25. Dokrecanie nakretek kél, mierzenie ci$nienia
w ogumieniu

Nakretki k6l nalezy dokrecaé silnie jedng reka za pomocg

klucza czolowego (z kompletu narzedzi). Nie nalezy uzywaé

zadnych przediuzaczy klucza, gdyz prowadzi to do uszkodze-

nia gwintu nakretek.

Cisnienie powietrza nalezy mierzyé w ogumieniu zimnym (nie

bezposrednio po jezdzie).

Cisnienie powinno wynosié:

w samochodzie osobowym — przdd 1,7 atn, tyl 1,8 atn,

w samochodzie ,pick-up” — przdd 1,7 atn, tyl 2,5 atn,

w samochodzie , kombi” — przéd 1,7 atn, tyl 2,5 atn.

4.5.26. Sprawdzenie dzialania amortyzatoréw

Sprawnoéé dziatania amortyzatoréw moina sprawdzié podczas
przejezdzania przez przeszkode w postaci plytkiej bruzdy lub
niewielkiego progu.

Jezeli nadwozie przy przyjeidzie przez przeszkode wykona nie
wiecej jak dwa wahnigeia, dzialanje amortyzatoréw mozna
uznaé za prawidiowe. ;

W przypadku stwierdzenia wiekszej ilosci wahnigé, a ponadto
gdy prowadzenie samochodu na zakretach lub po wyboistej
drcdze jest utrudnione, naleizy dokonaé regulacji lub naprawy
amortyzatorow w stacii obslugi,

4.5.27. Sprawdzanie szczelnosci ukladu chlodzenia

O nieszezelnodei ukladu chlodzenia §wiadczy zjawisko stosun-
kowo szybkiego ubytku plynu chlodzacego.

Poziom cieczy chlodzacej powinien wynosi¢é — 3 cm ponizej
gbérnej krawedzi wlewu w chlodnicy (rys. 13) dla wody i 5 cm
ponizej gérnej krawedzi wlewu dla piynu niezamarzajgcego.
Jezeli po przejechaniu 1000 km poziom cieczy obnizy sie wie-
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otworéw w korkach akumulatora, Sprawdzenie stanu mo-
cowania polgczen rozrusznika.

Sprawdzenie obwodéw — ladowania, zaplonu, rozruchu,
urzgdzen pomocniczych.

11. Sprawdzenie i regulacja $wiatel reflektordw.

12, Jazda probna w celu stwierdzenia prawidlowosci pracy
poszezegblnych zespoléw samochodu ze sprawdzeniem
szezelno$ei ukladu chtodzenia, zasilania, hamuleéw 1 ze-
spoléw napedowych,

Uwaga. W razie stwierdzenia wadliwego dzialania zespo-
16w, niemozliwego do usunigeia w czasie obsltugi
technicznej, pojazd nalezy skierowaé do naprawy
gwarancyjnej.

4.2, OBSEUGA TECHNICZNA OTD-II

Wykonaé w okresie docierania w ASO po przebiegu 2800 =

+ 200 km.

Wykaz czynnoSei przegladowo regulacyjnych.

1. Sprawdzenie i regulacja naciggu paska klinowego napeg-
dzajacego wentylator i pradnice.

2. Sprawdzenie i regulacja luzéw zaworéw.

3. Sprawdzenie i regulacja ukltadu hamulcowego — regulacja

“wielkosci ruchu jalowego pedatu hamulca, odpowietrzanie
i regulacja hamuleéw hydraulicznych, regulacja hamulea
reCznego.

4, Sprawdzenie dzialania instalacji elektrycznej — zamoco-
wania pradnicy i kola pasowego, sprawdzenie stanu szczo-
tek, dokrecenie srub i polgczen pradnicy, sprawdzenie mo-
cowania akumulatora, poziomu i gestodei elektrolitu, spraw-
dzenie napiecia ogniw akumulatora, przeczyszezenie otwo-
row w korkach akumulatora.

Sprawdzenie stanu mocowania polaczefn rozrusznika. Spraw-
dzenie obwoedéw — ladowania, zaplonu, rozruchu, urzg-
dzefi pomocniczych.

Sprawdzenie i regulacja ustawienia Swiatel reflektoroéw.

5. Jazda prébna w celu stwierdzenia prawidlowosci pracy po-
szezegblnych zespolow samochodu ze sprawdzeniem szczel-
nofei ukladu chiodzenia, zasilania, hamulcéw i zespoléw
napedowych.

Uwaga W razie stwierdzenia wadliwego dzialania zespo-
16w, niemozliwego do usunigeia w czasie obslugi
technicznej, pojazd naleiy skierowadé do naprawy
gwarancyjnej.

23



4.3, OBSLUGA TECHNICZNA OT-I

Wykonaé po przebiegu 6000 £ 200 km.

Obstuga ta powtarza si¢ cyklicznie co 3000+ 200 km, miedzy

‘obstugami OT-II (patrz schemat).

Wykaz czynnoSci przegladowo-regulacyjnych.

1. Sprawdzenie i regulacja odstepu elektrod S§wiec zaplono-
wych i stykéw przerywacza w rozdzielaczu oraz kata wy-
przedzenia zaptonu.

2. Regulacja naciggu paska klinowego napedzajacego wenty-
lator i pradnice.

3. Sprawdzenie uktadu hamulcowego — regulacja wielkosci
ruchu jalowego pedalu hamulca, odpowietrzenie i regula-
cja hamulcow hydraulicznych, regulacja hamulea recznego.

4, Dokrecanie potaczenn gwintowych — nakretek kél, nakretek
walu gléwnego przekiadni kierowniczej (35 +4 kGm), na-
kretek mocujacych obudowe mechanizmu kierowniczego do
ramy, nakretek sworzmi i strzemion resoréw (przy obcig-
zonym samochodzie), Srub przegubéw walu napedowego,
dokrecanie mocowania pompy paliwa, nakretek rury ssgco-
-wydechowej, §rub mocujacych przednie zawieszenie do
ramy, &rub wieszakOw drazka stabilizatora.

5. Sprawdzenie dzialania instalacji elektryczmej — zamoco-
wania pradnicy i kola pasowego, sprawdzenie stanu szczo-
tek, dokrecenie $rub i potgczen pradnicy, sprawdzenie mo-
cowania akumulatora, poziomu i gestosci elektrolitu, spraw-
dzenie napiecia ogniw akumulafora, przeczyszezenie otwo-
row w korkach akumulatora, Sprawdzenie stanu mocowa-
nia polgczeh rozrusznika. Sprawdzenie obwodéw — tado-
wania, zaplonu, rozruchu, urzgdzeh pomocniczych.

6. Jazda prébna w celu stwierdzenia prawidlowosei pracy
poszezegblnych zespoléw samochodu 2ze sprawdzeniem
szezelnosei ukladu chiodzenia, zasilania, hamuleéw i ze-
spoléw napedowych.

Uwaga W razie stwierdzenia wadliwego dzialania zespoiow
w okresie trwania gwaraneji, niemozliwego do usu-
niecia w czasie obslugi technicznej, pojazd nalezy
skierowaé do naprawy gwarancyjnej.

4.4. OBSEUGA TECHNICZNA OT-II
Wykonaé po przebiegu 9000 % 200 km.
Obstuga ta powtarza sig cyklicznie co 9000 X 200 km.
Wykaz czynnoéci przegladowo-regulacyjnych.
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— ekran kontrolny (rys. 44) przyloiyé do sciany tak, aby
linia przerywana przebiegala poziome, a krzyz K ekranu
pokryl sie z lewym punktem K, sciany,

— wigczy€ $wiatlo mijania;

— zaslonié¢ prawy reflektor;

— sprawdzi¢ ustawienie lewego reflekiora: granica S$wiatla
i cienia powinna lezeé na linii przerywanej ekranu, punkt
przeciecia poziomej granicy éwiatla i cienia z jej nachy-
long ku gérze granicg powinien leze¢ w punkcie A ekranu
z tolerancig 100 mm w prawo (punkt ten jest lepiej wi-
doeczny po parokrotnym zakryeciu i odkryciu lewej polowy
reflektora — patrzac w kierunku jazdy);

— ustalié wkretami polozenie reflektora;
— ustalié analogicznie polozenie prawege reflektora;

— snop swiatla drogowego powinien znajdowaé sie na krzyiu
ekranu z dopuszczalnymi tolerancjami:

100 mm w prawo lub w lewo,
75 mm w gore,
50 mm w doé},

— éwiatia drogowego nie ustawia sie.

4.5.22, Sprawdzanie stanu szczotek i czyszezenie
kolektora pradnicy (lub rozrusznika)

W tym celu nalezy:
— zdjaé opaske z kadluba pradnicy (rozrusznika),

— sprawdzi¢ dlugo$é szczotek ktéra powinna wynosi¢é co naj-
mniej 10 mm — zuzyte szezotki wymienié,

— sprawdzié, czy szczotki dobrze przylegaja do kolektora,
— sprawdzi¢ potgezenie i docisk szezotek.

Powierzchnia kolektora powinna byé gladka, réwna, bez wgle-
biefi i nie powinna byé zanieczyszezona smarem lub olejem.
Kolektor zanieczyszczony grafitem szczotek naleiy oczyscié

'szmatkyg lub pedzelkiem zwilzonym w benzynie i wysuszyé.

W przypadku stwierdzenia nieréwnosSci powierzchni kolektora
nalezy pradnice (rozrusznik) oddaé do naprawy. '

4.5.23. Dokrecanie nakretek mocowania przewodu
ssaco-wydechowego

Nakretki érub mocowania ukladu ssaco-wydechowego nalezy
aokrecaé na zimnym silniku.
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4.5.21, Ustawianie reflektorow

W celu sprawdzenia i regulacii ustawienia reflektoréow nalezy:
— sprawdzi¢ cisnienie w oponach i ewentualnie skorygowaé

do przepisowego; )
— ustawié samochéd na plaszezyinie poziomej w odleglosci

5 m od §ciany;
— przeciecie podiuinej osi symetrii samochodu ze #ciang

oznaczyé pionowsa linig V-V3
e

|

Rys. 43. Sprawdzanie ustawienia Swiatel mijania

— zmierzyé odlegloété miedzy Srodkiem reflektordéw i polowe
tej odlegloci odlozyé w lewo i prawo od V-V jako linie b;
— zmierzyé wysokoéé érodka reflektora od poziomu H i od-
lozyé ja na &cianie jako linie pozioma, przerywang {otray-
mane przeciecia z liniami b okreflaja $rodki reflektorow

K, i K, — rys. 43).

{
| (~dFosek reftektora punki K" 5
2 2 . i
g ]
S o a} |
‘ snﬂ’}
A
Min 1800

Rys. 44. Ekran kontrolny
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.. Sprawdzenie i regulacja naciggu paska klinowego nape-

dzajgcego wentylator i pradnice.

. Sprawdzenie i regulacja luzéw zaworow.
. Regulacja odstepu elektrod §wiec zaplonowych, stykéw

przerywacza w rozdzielaczu, ustawienia kata wyprzedze-
nia zaplonu. .

. DemontaZ, czyszczenie i montaz gainika oraz czyszczenie

osadnika pompy paliwa.

W miare potrzeby ustawienie poziomu paliwa w komo-
rze plywakowej gainika oraz regulacja wolnych obrotéw
biegu jatlowego silnika.

. Sprawdzenie i regulacja ustawienia k6l przednich i lu-

z6w ukladu kierowniczego — sprawdzenie i ustawienie
luzu lozysk k6l przednich, dokrecenie gwintowane] tulejki
w lbie déwigni poéredniej drazkéw kierowniczych, dokre-
cenie nakretek sworzni kulowych ukladu kierowniczego
(zabezpieczyé zawleczkami), dokrecenie gwintowanych tu-
lejek mocujgeych osie dolnych wahaczy do poprzeczki
ramy, sprawdzenie i ustawienie zbiezno$ci k6! przednich,
sprawdzenie luzu osiowego walu kierowniczego | ruchu
jalowego kola kierownicy.

6. Sprawdzenie i regulacja ruchu jalowego pedalu sprzegla.
. Sprawdzenie i regulacja ukladu hamulcowego — regulacja

wielko§ci ruchu jalowego pedalu hamulca, odpowietrzanie
i regulacja hamulcéw hydraulicznych, regulacja hamulca
Lecznego.

. Dokrecanie polaczenn gwintowych — nakretek kél, nakre-

telk walu glownego przekladni kierowniczej (3,5 +4 kGm),
nakretek mocujgeych obudowe mechanizmu kierowniczego
do ramy, nakretek sworzni i strzemion resorébw (przy
obcigzonym samochodzie), §rub przegubéw walu napedo-
wego, dokrecanie mocowania pompy paliwa, nakretek rury
ssgco-wydechowej, frub mocujacych przednie zawieszenie
do ramy, srub wieszakoéw drgika stabilizatora.

. Sprawdzenie dzialania instalacji elekirycznej — zamoco-

wania pradnicy i kola pasowego, sprawdzenie stanu
szczotek, dokrecenie §rub i polgczen prgdnicy, sprawdzenie
mocowania alkumulatora, poziomu i gestosci elektrolifu,
sprawdzenie napiecia ogniw akumulatora, przeczyszczenie
otworéw w korkach akumulatora.

Sprawdzenie stanu mocowania polgczefi rozrusznika, Spra-
wdzenie obwodéw — ladowania, zaptonu, rozruchu, urzg-
dzen pomocniczych.

Sprawdzanie i ewentualna regulacia ustawienia $wiatel
reflektorow.



10. Jazda prébna w celu stwierdzenia prawidlowodci pracy
poszczegblnych zespoldw samochodu ze sprawdzeniem
szezelnodei ukladu chilodzenia, zasilania, hamulcéw 1 ze-
spoléw napedowych,

Uwaga. W razie stwierdzenia wadliwego dzialania zespoléw
w okresie trwania gwaraneji, niemoiliwego do usu-
nigcia w czasie obslugi technicznej, pojazd nalezy
skierowaé do naprawy gwarancyjne].

4.5. OPIS WAZNIEJSZYCH CZYNNOSCI
PRZEGLADOWO-REGULACYJNYCH

4.5.1. Sprawdzenie stanu i regulacja §wiec zaplonowych

Do silnika S21 stosuje sie $wiece o gwincie 14 mm i war-

toéei cieplnej 225 + 240.

O stanie swiec §wiadczy barwa izolatora od strony elektrod:

— barwa izolatora $wiecy prawidiowo pracujgcej jest jasno-
brazowa, czeié gwintowana nieco ciemniejsza;

— barwa biala lub jasnoszara d$wiadezy o zbyt malej wartosei
cieplnej (§wieca goraca) $wiecy lub pracy silnika na ubo-
gie] mieszance;

— barwa czarna (izolator i cze$¢ gwintowana pokryte suchg
sadzg) wskazuje, Ze ma ona za duig wartos¢ cieplna
(Swieca zimna) lub silnik pracuje na zbyt bogatej mie-
szance.

Regulacja polega na ustawieniu odstepu elekirod $wiecy do

wielkoei 0,5+ 0,6 mm, co mozna wykonaé tylko przez do-

giecie bocznej elekirody, Pomiaru odstepu dokonuje sie szeze-
linomierzem (rys. 24) znajdujacym sie w komplecie narzedzi.

Normalny okres czasu pracy Swiecy zaplonowej wynosi 15000

" km przebiegu. Po tym okresie nalezy $wiece wymienié.

4.5.2. Regulacja odstepu stykéw przerywacza

Regulacje odstepu stykéw przerywacza w rozdzielaczu zaplonu

wykonuje sie w sposfb nastepujgcy:

— zdjgé koputke i wyjgé palec rozdzielacza,

— sprawdzié stan stykéw przerywacza i w razie potrzeby
oczybcié drobnym, plaskim pilnikiem,

— obracajac wal korbowy korba ustawié krzywke w polo-
zeniu dajacym najwieksze rozwarcie stykow,

— gprawdzié wielko$é odstepu (0,35 - 0,45 mm) szcezelinomie-
rzem, znajdujgeym sie w komplecie narzedzi,

26

Wymiany zZaréwek lamp kierunkowskazbéw
przednich dokonuje sie nastepujgce:
— wyja¢ z oslony gumowej ramke ozdobna (patrz rys. 41)

— odkreci¢ dwa wkrety
— zdjaé szklo
— wymieni¢ Zaréwke.

Rys. 41, Zdejmowanie ram-
ki ozdobnej lampki kie-
runkowskazu przedniego

Wymiany zZardwek lamp oswietlenia wskai-

nik 6w dokonuje sie jak nastepuje:

— wyjgé oprawke wraz z zarbwkg od spodu tablicy rozdziel-
czej,

— wymienié zaréwke,

— weisngé oprawke w gniazdo. *

Zegar czasowy, zestaw wskaznikéw kontrolnyeh i szybkoscio-

mierz s3 o$wietlone kazdy dwiema zaréwkami.

Lampka sygnalizacyjna Swiatla drogowego w szybkoéciomie-

rzu ma osobng zardwke.

Wszystkie te zar6wki wymienia sie tak samo.

Wymiana zarowki lampy wstecznego biegu.

Od wnetrza bagaznika odkrecié nakretki oslony, zdjaé ostone

i wymienié¢ zarowke,

ﬁ‘r._.,-:ﬂw S

S ‘.‘\.

Rys. 42, Zdejmowanie szkla
lampki oSwietlenia wnqtru
samochodu

Wymiana 2aré6wki lampy oswietlenia wnetrza
samochodu

Przekreci¢ ramke ze szklem, jak pokazano na rys. 42, zdjaé jg
i wymienié zaréwlke.
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Raz na rok akumulator powinien byé przemyty wewngtrz
i powinien by¢é zbadany jego stan.

Poziom elektrolitu powinien utrzymywaé sie w kazdym ogni-
wie w granicach 10— 15 mm ponad gbérnymi krawedziami
pivt. Przy uzupelnianiu naleiy dolewaé wody destylowanej.
Nie wolno dolewaé wody zwyklej i kwasu siarkowego.

4.5.20. Sprawdzanie o$wietlenia i wymiana zarowek

Obwody elektryczne o$wietlenia i urzadzefi sg zabezpieczone
przed przepaleniem ofmioma bezpiecznikami (8 1 15 A).
Skrzynka bezpiecznikowa znajduje sie na przegrodzie czolowej
wewngtrz samochodu nad pedalami hamulca i sprzegta. Po-
szezegblne bezpieczniki wg wykazu na pokrywie skrzynki
zabezpieczajg nastepujgce obwody:

obwdd 1 — sygnal i zapalniczka,

obwéd 2 — &Swiatlo drogowe, dalekie — prawe,

obwod 3 — $Swiatlo drogowe, dalekie — lewe,

obwdd 4 — §wiatla drogowe mijania,

obwod 5 — Swiatla miejskie,

obwod 6 — oSwietlenie wnetrza i Swiatlo ,stop”,

obwod 7 — wycieraczka,

obwdéd 8 — kierunkowskazy.
W przypadku zwarcia i i)rzepalenia bezpiecznika nalezy usungé
najpierw zwarcie, a nastepnie wymienié¢ bezpiecznik.

Rys. 40. Regulacja ustawienia

reflektorow
1 — wkret regulacji pionowed,
2 — wkret regulac]ﬁ poziomej,
3 — zaczep odbiysnika

Wymiane zaréwek reflektordow i §wiatel miej-

skich pizeprowadza sie w spos6b nastepujacy:

— wykreci¢ wkret mocujgcy ramke ozdobng i zdjgé ramke

— przesuwajac odblyénik ze szklem w kierunku pokazanym
strzalka na rys. 40, wysungé go z zaczepu J

— wyjaé odblyénik i wymienié zaréwke.
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Rys. 25, Rozdzielacz zaplonu

1 — palec rozdzielacza, 2 —
wkret® ustalajacy obudowe,
3 — plytka selektora, 4 —
wkret przerywacza, § —
piytka przerywacka

— je§li odstep jest niewlasciwy, nalezy zluzowaé wkret 4
(rys. 25), zaczepi¢ Stubokretem wyciecie plytki 5, pokre-
cajgc Srubokretem ustawié wiasciwa wielkefé odstepu, do-
kreci¢ wkret 4 i ponownie sprawdzié przerws,

— zalozyé palec i kopulke rozdzielacza.

4.5.3. Ustawienie kata wyprzedzenia zaplonu

Na wlasciwe ustawienie kata wyprzedzenia zaplonu nazleiy

zwrocié szezegblng uwage.

Niewlasciwy kat wywoluje:

— zmniejszenie przyipieszehh i maksymalnej predkodci samo-
choduy,
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— zwiekszenie zuzycia paliwa,

— spalanie stukowe,

— przegrzewanie sie silnika.

Prawidlowy kat wyprzedzenia zaptonu wynosi 5° przed doj-

Sciem tloka do zwrotu zewnetrznego (ZZ), dla paliwa rozpro-

wadzanego przez CPN o LO 78 RM.

Dla paliwa o wyzszej liczbie oktanowe] zaplon naleiy odpo-

wiednio przyspieszyé.

Ustawienie kata wyprzedzenia zaptonu przeprowadza sie w na-

stepujgey sposob:

— zdjgé pokrywe wziernika kola zamachowego, rys. 26,

— zdig¢ koputke rozdzielacza zaplonu, zwracajgc uwage na
polozenie ohasdy przewocdu $wiecy zaplonowej I cylindra.

— zapali¢ lampe ofwie~
tlenia silnika, przy
czym wyiaé jej prze-
wod ze zlgcza i polg-
czyé go z zaciskiem
niskiego napiecia ce-
wii zaplonowej.

— obracaé¢ walem kor-
bowym silnika do
chwili, kiedy palec
rozdzielacza (od stro-
ny plytki stykowej)
majdzie sie naprze-
ciw obsady przewodu
§wiecy I cylindra, a Rys. 26. Wziernik kola zamachowego
stotkowy trzpien w
otworze wziernika wskaze 5° przed kulkg na kole zama-
chowym, ktbra oznacza polozenie tloka pierwszego cylindra
-w gérnym, zwrotrnym punkeie (ZZ).

W tym poloZeniu, jefli zaplon jest dobrze ustawiony, powinna

zapalié sie lampka cfwietlenia silnika.

Jesl{ lampka nie zapali sie, nalefy ustawié kat wyprzedzenia

zaplonu w sposdb nastgpujaey:

— poluzawat wkret rozdzielacza 2 (rys. 25);

— obracaé obudowy rezdzielacza, aZ do chwili zapalenia sie
lampki, przy {ym Ilekkie naciiniecie paleca rozdzielacza,
w kierunku pokazanym strzatks na rys. 25, powinno spo-
wodowaé zgasniecie lampki;

— dokrecié moeno wkret ustalajacy 2;

— polaczyé przewdd lampki normalnie, zalozyé pokrywe
wziernika i koputke rozdzielacza.

Selektor cktanowy uzywany jest do zmiany kata wyprzedzenia
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W celu wyregulowania nalezy odkreci¢ cztery nakretki &rub
zaciskowych 1 (rys. 39), ustalajgcych koncdwki zewneirznych,
poprzecznych drazkéw kierowniczych 2. Nastepnie obrocié
kluczem do rur lewy i prawy drazek o jednakowy kat na
tyle, aby doprowadzi¢ do prawidlowych wymiardw.

Po dokreceniu érub zaciskowych zabezpieczyé je zawleczkami,
Niewykonanie tej ostatniej czynnosSei moZe doprowadzié do
rozigezenia drazkéw i groZnego wypadki.

4.5.17. Sprawdzanie luzu osiowego walu kierownicy

Sprawdzenia luzu osiowego dokontje sie przez pokrecanie ko-
tem kierownicy w lewo i prawo przykladaige réwnoczesnie
palec do piasty kola kierownicy.

Wyczuwalne przesuniecia piasty kola kierownicy 3swiadezg
o zbyt duiym luzie loiysk oporowych, kidry naleiy usunaé
w stacji obslugi.

4.5.18. Sprawdzanie ruchu jalowego kola kierownicy

Ruch jalowy sprawdza sie przez pokrecenie kota w lewo i pra-
wo przy kolach jezdnych ustawionyeh do jazdy na wprcst
Jezeli ruch jatowy kola kierownicy przekrdcza 40 mm, mie-
rzony na obwodzie kola i nie powoduje skretu két, nalezy
samochdd oddaé do stacji obslugi w celu dokonania regulacji.

4.5.19. Badanie stanu i obstuga akumulatora

Normalne napiecie robocze ogniwa akumulatora wynosi 2,6 V.
Jezeli napiccie poszezegblnych ogniw spadnie do 1,7 V, naleiy
akumulator dotadowaé, Niedopuszezalne jest, aby napiecie
ogniw spadio poniZej 1,7 V. Dopuszezalna réznica napieé po-
szezegblnych ogniw wynosi 0,1 V.

Gestosé elektrolitu w zaleinofei od stanu naladowania aku-

mulatora podano w tabliey 1
Tablie & 1

@estofé w kG/1
- Stan akumulatora

W temp. I0° dia tropiku

1,285 1,230 nalagowany (32° Baumeé)
1,200 1,140 w polowie natadowany (ok. 25° B#)
L1z 1,125 minimalnie natadewany

1,120 ©o1.088 reztadowany

Przy stezeniu 1,190 kG/1 elektrolit zamarzd w temperaturze
—27°C.
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45.15. Sprawdzanie stanu przegubéw drazkéw
kierowniczych

Stan przegubow drazkéw kierowniczyeh bada sie przez ich
obserwacje przy poruszaniu kierownica w lewo i w prawo,
gdy kola jezdne ustawione sg do jazdy na wprost. W razie
stwierdzenia luzow nalezy po wyjeciu zawleczek dokrecié
mocno nakretki sworzni kulowych lub wymienié zuzyte sworz-
nie i miski.

4.5.16. Sprawdzanie i ustawianie zbiezno$ci
kot przednich

Zbiezno&é kol przednich sprawdza sie po ustawieniu samocho-
du na gladkiej, poziomej powierzchni z kolami ustawionymi
do jazdy na wprost.

Nalezy kola podnie$é do goéry, obracajac sprawdzié bicie kra-
wedzi wewnetrznych obreczy, ktére nie powinno byé wigksze
od 1 mm,

Rys. 3% Drazki kierownicze

1 — nakretka, 2 — drazki kierownicze zewnegtrzne, 3 — zawleczka,
4 — drgzek kierowniczy $rodkowy, 5 — korek drgzka kierowniczego,
6 — diwignia posrednia, 7 — ramie¢ przekladni kierowniczej

Zbieznodé ustala sie przez pomiar odleglofci pomiedzy kra-
wedziami obregezy z przodu i z tylu na wysokosci osi kola.
Wymiar z tylu powinien byé wiekszy o 1,3+ 30 mm od
wymiaru z przodu.
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zaplonu w przypadku stosowania paliw o réznej liczbie okta-
nowej. Przesunigeie plytki selektora 3 o jedna dziatke odpo-
wiada zmianie kata wyprzedzenia zaplonu o 2°. Przesuniecie
piytki w kierunku oznzczonym ,—" powoduje opdinienie za-
plonu, przesuniecie w kierunku ,,+" przyspiesza zaplon.

4.5.4. Czyszczenie osadnika pompy paliwa

Po odkreceniu strzemienia mocujacego szklanke osadnika zdjaé
szklanke (rys. 27), oczyéeié, wydmuchaé zanieczyszczenia
z pomnpy osadnika,

Rys. 21. Zidejmowanie osadnika
pompy paliwa

Po zalozeniu szklanki z powrotem napeinié osadnik paliwem,
poruszajac reczng diwignia pompy.

Sprawdzié zamocowanie pompy do kadluba, dekrgcajge w mia-
re potrzeby nakretki srub.

45.5. Regulacja gaznika

Silnik $21 wyposazony jest w gainik JIKOV typ 40 SOP. Po-
ziom paliwa w komorze plywakowej gaZnika powinien znaj-
dowaé sig 16+ 18 mm ponizej krawedzi komory plvwakowej.
Regulacji poziomu dokonuje sie przez odpowiednie podgiecie
ramienia plywaka.

Wolne obroty biegu jalowego reguluje sie po uprzednim spra-
wdzeniu stanu Swiec, odstepu stykéw przerywacza i kata
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wyprzedzenia zaplonu. Temperatura plynu chlodzgeege po-
winna przy tym wynosi¢ okolo 80°C.

Regulacji dokonuje si¢ dwoma wkretami 1 i 2, rys. 28.
Wkret regulacyiny 2 (regulacja iloei doplywajacej mieszanki)
dokrgeit do operu, po czym odkrecié o 2 =3 obroty. Wkretem
regulacyinym 1 ustawié
poczatkowo przepustni-
¢e w poloieniu mini-
malnego otwarcia, przy
ktérym silnik zaczyna
pracowaé nieréwnomier-
nie,

W takim poloZeniu prze-
pustnicy pokrecajac
wkretem 2 w lewo lub
-prawo ustala sie naj-
wieksze obroty silnika,
po czym odkreca wkret
1 w celu ich odpowied-
niego zmniejszenia.

Zasady regulacji biegu
Rys. 2. Gainik JIKOV « sop . Jalowego jest doprowa-
- 1 — wkret regulacyjny pologenia prze- dzenie do odpowiednich
AT, 2 ot do ragulach okl obottw pray modliwie
jatowego) najmniejszym otwarciu
przepustnicy. Niespel-
nienje tego warunku stwarza moiliwoéé wystepowania samo-
zapionu, to znaczy pracy silnika po wylaczeniu zaplonu elek-
trycznego,
‘W razie stwierdzenia nieprawidlowoseci w pracy gasnika obja-
wiajacych sie:
— nadmiernym zuzyciem paliwa,
— zmniejszeniem przyspieszefi i maksymalnej predkosci samo-
choduy,
— nieréwnomierna pracg silnika,
— utrudnionym rozruchem silnika,
nalezy zwrocié sie do autoryzowanej stacii obslugi w celu
przeprowadzenia odpowiedniej regulacji.

4.5.6. Rozbieranie i ¢zyszczenie gainika

W tym celu naleiy wymontowaé gainik, odkrecié pokrywf
komory plywakowej draz wszystkie dysze (rys. 29).

Wyptukaé czystym paliwem osiadle w komorze plywakowej
zanjeczyszezenia, a dysze i kanaly przedmuchaé spreionym
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moina przelozy¢ sworzen ciegna diwigni pofredniej w na-
stepny otwor;

— nasmarowac sworznie, zaloiyé je i zabezpieczyé zawleczka-
mi; .

— sprawdzié, czy harmulec reczny dziala prawidiowo, po czym
zalozyé pokrywe;

— sprawdzi¢, czy bebny hamulcowe nie nagrzewaja sie pod-
czas jazdy.

Hys. 36. Schemat ukladu diwigien i ciegien hamulea recznego

1 — diwignia hamulca recznego, 2 — reozwidlone koficowki linek,
3 — ciegno diwigni rfla-ﬁredniej. 4 — sworzed ciggna diwignl posred-
nlej, § — diwignia posrednia, € — linka przednia

45.14. Sprawdzanie i regulacja luzu lozysk
kot przednich

W przypadku stwierdzenia luzu w lozyskaeh — przy porusza-

niu kolem w plaszezyinie prostopadle] do jego osi lub grzania

sie piast kola i wyciekania z nich smaru — nalely dokonaé

regulacji luzu w nastepujacy spostb:

— zdjaé kolpak kola i odkrecié pokrywe piasty,

— wyliat zawleczke z czopa loiysk,

— dokrecié¢ nakretke czopa lozysk do oporu, a nastepnie od-
kreci¢ jg o 1/4 obrotu i zabezpieczy¢ zawleczks,

— sprawdzit¢ po przejechaniu kilku kilometrow, czy piasty kot
nie nagrzewaja sie nadmiernie.



— zwolnié zupelnie dzwignie hamulca recznego;

— zdjaé beben hamulcowy lewego, a nastepnie prawego tyl-
nego kola. Beben zdejmuje sie przez odkrecenie {irzech
wkretdow i wkrecenie ich w otwory gwintowane (rys. 36);

— gprawdzi€ luz miedzy diwignig a koncowka linki (rys. 37,
ktéry powinien wynosié 5 mm,

Jesli luz jest wiekszy, odkreci¢ nakretke ustalajgcg mimoéréd,

ustawi¢ odpowiedni luz, po czym dokrecié nakretke;

— zalozyé, zamocowaé wkretami beben hamulcowy i nalozyé
kolo.

Moze sie.okazaé po dluzszym przebiegu samochodu, Ze regu-
lacja hamulca recznego pierwszym sposobem nie daje rezul-
tatow.

»

Rys. 3. Zdejmowanie bgbna
hamuicowego

Rys. 37. Diwignia i linka recznego
hamulca w tyvloym kole

Nalezy wtedy zastosowaé drugi sposdéb regulacji ha-

mulea recznego, ktory wykonuje sie jak nastepuje:

— odkreci¢ pokrywe diwigni poéredniej (pod podiogg pojazdu);

— Ustawié dizwignie hamuleca w polozeniu calkowitego zwol-
nienia hamulea: .

— zluzowaé nakretki koficowki 2 (rys. 38) linek, wyciagngé
zawleczki i wyjgé sworznie lgczgee linki z ciegnem diwi-
gni posredniej 3; .

— wyregulowaé dilugodé linek przez nakrecenie koficowek tak,
by przy nacigganiu ich reka otwory ich pokryly sie z otwo-
rami ciggna 3. Jesli nie wystarczy gwintu na koficdwkach,
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powietrzem. W tym celu moina uiyé pompy do ogumienia,
Jezeli gafnik przelewa, nalezy zdjgé pokrywe komory plywa-
kowe]j, przemy¢ i przedmuchaé zawér iglicowy.

4,57, Sprawdzanie i regulacja luzéw zaworéw

Luzy zawordw silnika S21 wynoszg: 0,30 + 0,32 mm dla za-

wordw wydechowych, 0,20 + 0,22 mm dla zawordw ssgcych.

Niezaleznie od przewidzianej w przegladzie technicznym kon-

troli i ewentualnej regulacji luzéw po przebiegu kazdych 6000

km, sprawdzenia (regulacji) wielkosci luzéw nalezy dokonaé

niezwlocznie w przypadku stwierdzenia nastepujgcych niepra-

widlowosel w praey silnika:

— zmniejszenia przySpieszenn i maksymalne] predkosci samo-
chodu, '

— nierownomiernej pracy silnika,

— utrudnionego rozruchu zimnego silnika,

— przedmuchu spalin do przewodu ssgcego objawiajgcego sig
.kichaniem" w gaZniku,

— nadmiernie glognej praey ukladu rozrzadu.
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Rys. 30. Regulacja Iuzéw zawordw

Sprawdzenia (regulacji) luzéw nalezy dokonywaé na zimnym
silniku itemperatura plynu chlodzacego powinna wynosi¢ oko-
lo 20°C) w sposdb opisany ponizej:
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krgei¢ korekk pompy, zalozyé pokrywke w podlodze i dy-
wanik.
Gdy po odpowietrzeniu hamulca pedal stawia opbér w kofieu
skoku lub dopiero po powtfrnym szybkim ruchu, nalezy wy;
regulowaé szczeki hamulcowe.

Rys, 33, Odpowietrzamie cvlindra hamulcowege, regulacja szczek
1 — rurka gumowa, 2 — Stuba krzywki, 3 — sworzen mimosrodowy

W celu regulacji szczek hamulcowych nalezy wy-

konaé nastepujace ezynnosci:

— podnies¢ kolo, by nie dotykato ziemi;

— obracajge kolo do ,przodu” pokreci¢ krzywka regulacyj-
ng 2 (rys. 35), az kolo zostanie zahamowane;

— cofat krzywke tak, by kolo moglo sié swobodnie obracaé;

— wyregulowaé podobnie drugs szczeke tego samego kola;

— wymienione wyzej czynnosei wykonaé przy pozostalych ko-
lach;

— sprawdzié, czy w czasie jazdy nie grzeja sie bebny hamul-
cowe.

45.13. Sprawdzanie dzialania i regulacja hamulca
recznego

Po zaciggnieciu diwigni hamuleca recznego powinno nastgpo-
waé pelne zahamowanie samochodu.

Jedli to nie nastepuje, nalezy wyregulowaé hamulec.

Regulacji mozna dokonaé w dwojaki sposoéb:

Pierwszy sposdb regulacji hamuleca stosuje sie,
gdy linki hamulcowe nieé sg jeszcze wyciggniete,

Witedy nalezy wykonaé nastepujgce czynnosfei:



cowq. Po odkreceniu nakretki 3 kreecié koncowks 4 do otrzy-
mania potrzebnej dlugoSci. Po dokreceniu nakretki naleiy
sprawdzié, czy ruch pedalu jest wlasciwy.

4.5.12. Sprawdzanie dzialania, odpowietrzanie i regu-
lacja hamulcéw hydraulicznych

Hamulce sprawdza sie w czasie jazdy probnej.

Pelne zahamowanie kél bez jakichkolwiek bocznych poslizgow,

przy wykorzystaniu polowy skoku pedaiu, naleiy uznaé za

wystarczajgcg oznake prawidlowego dzialania hamulcdw,

Jeieli pedal weiska sie lekko i staje w koncowej fazie skoku,

a hamowanie jest nieskuteczne lub nastepuje po kilkakrotnym

,pompowaniu” pedalem, to znaczy, ze hamulce naleizy odpo-

wietrzyé.

Po zdjeciu dywanika i pokrywy z podlogi oczyfcié z zanie-

czyszczenn pompe hamulcowsa, wykrecié korek i w razie po-

trzeby uzupelnié plyn hamulcowy.

Uwaga, Nie wolno mieszaé roinych gatunkéw plynow.
W przypadku koniecznosci uzycia odmiennego plynu
zla¢ stary plyn, przemy¢ uklad denaturatem i na-
peinié nowym plynem.

Zasada odpowietrzania jest taka, by =zaczynaé¢ od cylindra

polozonego najdalej od pompy. Zatem odpowietrzaé po kolei:

cylinderek tylny prawy,

cylinderek przedni prawy,

cvlinderek tylny lewy,

cylinderek przedni lewy.

Przebieg odpowietrzania jest nastepujgcy:

— zdjgé kapturek gumowy z odpowietrznika i natozyé na niego
rurke gumowa, zanurzeng drugim koficem w naczyniu
z plynem hamulcowym (rys. 33);

— kilkakrotnie nacisngé i przytrzymaé¢ pedal hamulea, po czym
odkrecié o niecaly obrdt odpowietrznik.

Po ustaniu wyciekania plynu do naczynia zakrecié odpo-
wietrznik i zwalniaé powoli pedat.

Czynno&é te powtarzaé tak diugo, az z rurki gumowej prze-
stang wydobywaé sie pecherzyki powietrza;

— zdjgé rurke gumows i zaloZyé kapfurek na odpowietrznik;
— przed przystapieniem do odpowietrzania kaidego z nastep-
nych cylinderkéw uzupelnié plyn w pompie gléwnej;

— po odpowietrzeniu ostatniego cylinderka znéw uzupelnié
plyn w pompie, ktérego poziom powinien siegaé 15 - 20 mm
ponizej otworu wlewowego;

— sprawdzié, czy pedal stawia wyraZny opér, po czym za-
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— zdjgé pokrywe glowicy,

— zdjaé kopulke rozdzielacza zaplonu zwracajac uwage na
polozenie obsady przewodu I éwiecy zaplonowej;

— obracaé walem korbowym silnika, az do chwili kiedy palec
rozdzielacza zaplonu (od strony piytki stykowel) znajdzie
sie naprzeciwko obsady przewodu I §wiecy zaplonowej,
a styki przerywacza zostang rozwarte; )

— przy pelozeniu palca jak wyzej sprawdzié za pomocy szcze-
linomierza luzy zaworow w I eylindrze;

— obrécié walem korbowym o 180°C do ponownego rozwarcia
stykow.

W tym polozeniu sprawdzié luzy zaworowe w II cylindrze,

— postepujage podobnie jak dla Il cylindra sprawdzi¢ luzy
zaworowe koleino w IV i III cylindrze,

Jezeli luz okaze sie niewlasciwy, nalety odkrecié przy pomocy

kluczae oczkowego nakretke zabezpisczajgea wkret regulacyiny,

{rys. 30) nastepnie obracajac wkret przy pomocy érubokrgta

ustawié luz tak, aby szczelinomierz wlozony pomigdzy trzonek

i d¢wigienke zaworu dal sie przesuwaé z wyczuwalnym, lek-

kim oporem. Przytrzymaé nieruchomo wkret i dokrecié mocno

nakretke zabezpieczajges. Po dokreceniu nakretki sprawdzié
luz i w razie jego zmiany przeprowadzié regulacje powtdrnie,

Uwaga. Przestrzega si¢ uzytkownikéw przed zmniejszaniem
luzéw w celu nadmiernego §ciszania pracy rozrzadu.
Zmniejszenie luzéw powoduje z reguly wypalenie
sie zaworéw,

4.5.8. Regulacja naciagu paska klinowego

Naciag paska powinien byf taki, aby naci$nigcie go kciukiem

w spos6b pekazany na rys. 31 nie spowodowalo wigkszego

ugiecia jak 10 + 15 mm.

Jeseli ugiecie jest wieksze nalezy dokonaé regulacji naciggu

w nizej opisany sposéb:

— odkrecié o kilka obrotéw §rubg rozpieracza,

— za pomoca lyzki do opon odchylié pradnice tak, aby pasek
zostal wiasciwie naciggniety,

— nie zwalniajac ustalonego naciggu paska dokrecié mocno
grube rozpieracza,

Jednoczefnie dokonujac regulacii naciggu paska nalefy spraw-

dzié, czy nakretki Srub mocujgcych pradnice i wspornik prad-

nicy sg dokrecone.

3 Instrukeja obstugi samochodu 33



Rys. 31, Sprawdzanie naciggu paska wentvlatora
4.5.9. Dokrecanie nakretek Srub glowicy

Nakretki nalezy dokrecié na zimnym silniku w oznaczonej na
rys. 32 kolejnosei — 1, 2, 3 itd. Wielkoéé momentu dokrecania
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Rys. 32. Kolejnos¢ dokrecania nakretek srub glowicy
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nakretek kluczem dynamometrycznym wynosi 11 =12 kGm.
Po dokreceniu nakretek glowicy przeprowadzié regulacje lu-
Zow zawordw.
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4.5.10. Regulacja jalowego ruchu pedalu sprzegta

Ruch jalowy pedalu sprzegla powinien wynosi¢ 38 +—45 mm.
W miare zuzywania sie okladzin sprzegia luz ten maleje. Luz
reguluje sig zmieniajac dlugo&é drazka I, rys. 33.

Rys. 33. Schemat ukladu diwigien pedalu sprzegia
1 — drgzek, 2 — przeciwnakretka, 3 — koncowka pokretna

Przez odkrecenie przeciwnakretki 2 i pokrecenie koficéwki
zmienia sie odpowiednio dlugo$¢ drgika. Po skoficzonej regu-
lacji zabezpieczyé kohicowke przeciwnakretks,

4.5.11. Regulacja jalowego ruchu pedalu hamulca

Ruch jalowy pedalu hamulca powinien wynosié 10 = 16 mm.
Regulacji dokenuje sie przez zmiane diugo$ci trzonu popy-
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chacza 2 (rys. 34), laczacego ramie pedalu 5 z pompg hamul-
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R¥s. 34. Pompa hamulcowa

1 — korek wlewowy, 2 — popychacz, 3 — przeciwnakretka, 4 — kon-
cowka: popychacza, 5 — pedal! hamulca
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